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Настоящие нормы устанавливают объем и порядок 
сбора и обработки материалов экономических изыска - 
ний, необходимых для разработки схем развития сети 
автомобильных дорог, технико-экономических обосно - 
ваний (ТЭО) и технико-экономических расчетов (ТЭР)

I. ЗАДАЧИ, ХАРАКТЕР И СОСТАВ 
ЭКОНОМИЧЕСКИХ ИЗЫСКАНИЙ 

АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ И СООРУЖЕНИЙ НА НИХ

1.1. Задача экономических изысканий - сбор, обра­
ботка, систематизация и анализ исходных данных для 
обоснования народнохозяйственных предпосылок раз - 
вития сети автомобильных дорог, установления эконо­
мической целесообразности, очередности и последова - 
тельности строительства или реконструкции отдельных 
автомобильных дорог и сооружений на них.

1.2. Экономические изыскания обязательны для 
всех объектов дорожного строительства и их реконст­
рукции.
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В зависимости от объектов и целей проектирования 
экономические изыскания подразделяют на с е т е в ы е  
(для разработки схем) и титульные (ТЭО и ТЭР объ­
ектов ).

1.3, Сетевые изыскания проводят для составления 
схем развития дорожной сети области (края), респуб­
лики, экономического района, отдельных промышлен - 
ных и транспортных узлов и других производственно - 
территориальных комплексов, а также Генеральной схе­
мы развития сети автомобильных дорог страны в ц е­
лом.

Титульные изыскания проводят для разработки ТЭО 
и ТЭР автомобильных дорог и сооружений на них.

1.4. Экономические изыскания для разработки схем 
развития сети автомобильных дорог имеют конечной 
целью наметить и обосновать перспективы развития до* 
рожной сети района изысканий для планирования про­
ектно-изыскательских работ и капитального строитець- 
ства. В схеме, исходя из перспектив развития произ - 
водительных сил, определяют потребность в мощности 
сети, размеры и очередность капитальных вложений в 
строительство и реконструкцию дорог с учетом наибо­
лее рационального обеспечения транспортных связей 
народного хозяйства и населения; обосновывают техни­
ко-экономические рекомендации по строительству от - 
дельных дорог (обосновывающие материалы), потреб - 
ные материальные ресурсы; рассчитывают народнохо - 
зяйственную эффективность затрат как в целом по се­
ти, так и по отдельным объектам.

В зависимости от целей планирования схему разви - 
тия сети дорог можно разрабатывать на о т д е л ь н ы е  
группы дорог, например магистральные автомобильные 
дороги общегосударственного значения, основные доро­
ги общего пользования, дороги, обслуживающие внутри­
хозяйственные перевозки, и др.

Схему развития сети автомобильных дорог разраба-
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тывают на перспективу 15-20 лет ; она является  осно -  
вой для планирования строительства  и р ек он стр ук ц и и  
автомобильных дорог и составления ТЭ О  и Т Э Р .

1.5. Цель экономических изысканий для ТЭО и Т Э Р -  
получить данные и обосновать оптимальный вариант на­
правления отдельных дорог, выбрать трассы  дорог и 
местоположение мостовых переходов, а также обосно -  
вать основные проектные решения, расчетную стой -  
мость строительства  или реконструкции, очередность и 
народнохозяйственную эффективность капитальных в л о ­
жений.

1.6. Дополнительные экономические изыскания с л е ­
дует проводить при необходимости уточнения исходных 
данных при разработке проектов.

1.7. Работы , выполняемые при экономических и зы ­
сканиях, проводят в два этапа:

собирают необходимые исходные экономические и 
технические материалы;

обрабатывают и анализируют собранные материалы;
определяют исходные показатели для экономическо­

го и технического проектирования.
1.8. Основная цель работ первого этапа -  сбор ма­

териалов, характеризующих размещение и развитие про­
изводительных сил рассматриваемого региона, направ­
ления и величины транспортных связей, объемы и на -  
правления грузовы х и пассажирских перевозок, р а з м е ­
ры и режим движения автомобилей, а также сбор д р у ­
гих данных, позволяющих определить технические пока-» 
затели  и народнохозяйственную эффективность капи -  
тальных вложений.

1.9. Цель работ второго этапа -  получить расчет -  
ные технико-экономические показатели, н е о б х о д и м ы е  
для обоснования как общих рекомендаций по развитию 
сети автомобильных дорог, так и конкретных решений 
по отдельным объектам строительства.
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2. ОРГАНИЗАЦИЯ И СОДЕРЖАНИЕ 

ЭКОНОМИЧЕСКИХ ИЗЫСКАНИЙ

2.1. Экономические изыскания осуществляют про - 
ектные организации в соответствии с тематическим 
планом проектно-изыскательских работ или с ог ласно  
специальному решению директивных (планирующих) ор­
ганов.

2.2. Для проведения экономических изысканий, как 
правило, формируют отдельные комплексные группы, е  

состав которых включают экономистов, дорожник о в, 
геологов и других специалистов. Руководство работа - 
ми возлагается на главного инженера проекта.

2.3. Экономические изыскания выполняют в преде - 
лах сроков, установленных заказчиком на выполнение 
проектно-изыскательских работ.

2.4. Изыскания подразделяют на три периода: под­
готовительный, полевой и камеральный.

2.5. В подготовительный период необходимо:
изучить задание на проведение технико-экономиче­

ских изысканий или участие в его разработке;
определить по мелкомасштабным картам р а й о н  

предстоящих изысканий;
ознакомиться по материалам научно-исследователь­

ских и проектных институтов, а также по литератур - 
ным источникам с размещением производительных сил 
района изысканий и перспективами их развития;

ознакомиться с материалами ЦСУ СССР (по спра­
вочникам), характеризующими показатели современно­
го состояния развития производительных сил рай о н а 
изысканий;

ознакомиться с размещением и перспективами раз­
вития транспорта и состоянием сети автомобильных до 
рог района изысканий;
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предварительно определить все заслуживающие вни­
мания варианты направления проектируемой дороги или 
сети дорог и отобрать наиболее вероятные вари а н т ы 
для полевого обследования;

составить сметы на проведение изысканий; 
разработать программу работы применительно к спе­

цифике района изысканий и наличию материалов изыс­
каний прежних лет.

2.6. В полевой период необходимо: 
составить список грузообразующих и пассажирооб - 

разующих точек, в том числе строящихся и проекти - 
руемых предприятий, ввод в действие которых преду - 
смотрен в течение расчетного срока (форма Nbl обяза­
тельного приложения 1);

составить перечень автомобильных дорог и подъез- 
дов в районе изысканий с характеристикой их техниче­
ского состояния (форма №2 обязательного приложе 
ния 1);

собрать сведения об объемах и направлениях пере­
возок грузов и пассажиров автомобильным траиспор - 
том;

собрать сведения о перевозках, о с уществляемых  
другими видами транспорта, для решения вопросов ко­
ординации их работы с автомобильным транспортом;

изучить работу автотранспортных организаций и со­
брать данные, характеризующие транспортно-эксплуата­
ционные показатели работы автомобильного транспорта 
для последующих расчетов интенсивности движения ав­
томобилей;

изучить материалы местных проектных и научно-ис­
следовательских организаций и плановых органов, ха­
рактеризующих перспективы развития отраслей хозяй - 
ства, динамику численности и подвижности населения 
района тяготения;

собрать и изучить данные непосредственного учета 
движения автомобильного транспорта, проведенного до-
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рожно-эксплуатационной службой за предшествующие 
15 лет;

получить исходные данные для определения эконо - 
мической эффективности капитальных вложений;

провести контрольный учет грузового и пассажир - 
ского движения силами проектной организации (пре - 
имущественно при титульных изысканиях);

предварительно рассчитать объемы и направления 
ав/гомобильных перевозок и транспортных связей гру- 
зо- и пассажирообразующих пунктов;

получить консультации у местных специалистов;
составить рабочие схемы по вариантам сети или 

вариантам рассматриваемого объекта.
Для получения сведений от соответствующих органи­

заций в их адрес необходимо направлять письма-запро­
сы (см.рекомендуемое приложение 2).

2.7. В камеральный период проводят обработку ма­
териалов изысканий, собранных в подготовительный и 
полевой периоды, применительно к объекту изысканий, 
составу и стадии проектных работ.

2.8. Рассчитанные по материалам экономических 
изысканий объемы перевозок грузов за отчетный год  
и на перспективные сроки подлежат согласованию с 
местными плановыми органами с оформлением прото - 
кола (или письма), в котором должны быть отмечены:

полнота и качество собранных материалов;
ожидаемый в перспективе объем перевозок грузов 

по дороге (сети дорог) или средние за расчетный пе­
риод темпы их роста.

2.9. Развертыванию работ в полевой период пред - 
шествует ознакомление местных исполкомов депутатов 
трудящихся, плановых и статистических органов с за ­
дачами и методикой предстоящей работы с целью по­
лучить необходимое содействие при проведении изыска­
ний.

2.10. Основным объектом экономических изысканий
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являются транспортные связи, определяющие объемы и 
направления перевозок грузо- и пассажирообразующих 
пунктов рассматриваемого региона.

Поскольку эти показатели не фиксируют в формах 
статистической отчетности, их следует рассчитывать 
на основе собранной исходной информации по районам 
изысканий.

2.11. Под районом изысканий подразумевается р е ­
гион, предположительно подлежащий обслуживанию про­
ектируемой сетью дорог или отдельной дорогой (моо - 
том ).

2.12. В период полевого обследования границы рай­
она изысканий уточняют и в конечном счете выявляют 
район тяготения, т.е. территорию, которую будет об -  
служивать проектируемая сеть дорог или отдельная дси­
рота (мост).

2.13. Районом сетевых изысканий является вся ад­
министративно-территориальная единица (область, край, 
республика, экономический район), а также сопредель­
ные районы и города соседних административно-терри­
ториальных единиц. При титульных экономических изы­
сканиях районом изысканий, как правило, является тер 
ритория, примыкающая к проектируемой дороге (мосту) 
и ограниченная крупными естественными рубежами илй 
ближайшими автомобильными дорогами той же или бо­
лее высокой категории, имеющими такое же или более 
важное административное и народнохозяйственное зна­
чение.

2.14. Материалы, характеризующие развитие произ­
водительных сил в перспективе и изменение в свя з и 
с этим размеров и направлений транспортных связей,  
должны быть получены в государственных республикан­
ских или областных (краевых) плановых комиссиях, а 
также в научно-исследовательских и проектных органи­
зациях, разрабатывающих схемы перспективного развит 
тия народного хозяйства отдельных областей, промыш-
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ленных районов, промышленно-территориальных комп - 
лексов, районов сельскохозяйственного освоения (СОПС, 
Гипрогор, НИИ районкой планировки, институты Генпла­
на и т.п.).

Аналогичные материалы по отдельным отраслям на­
родного хозяйства следует получать в отраслевых на­
учно-исследовательских и проектных о р г а н и з а ц и я х  
(Гипрозем, Гипроводхоз, Гипролеспром, Гидропро е к т,
Гипрониицемент, Гипромолоко, Гипросахар, Гипротранс- 
тэи, Промтрансниипроект, Союзморниипроект, Гипрореч- 
транс и т.п.). Перечень этих организаций уточняют в 
процессе обследования в зависимости от особенностей 
народнохозяйственной специализации района изысканий,

2.15* В случаях, когда упомянутые в п.2.6 проект­
ные разработки отсутствуют, необходимо по согласова­
нию с плановыми органами определить контуры района 
изысканий и основные направления развития его хозяй­
ства, а также произвести исходные расчеты, опреде - 
ляющие качественные и количественные п о к а з а т е л и  
транспортных связей на основе балансовых, норматив­
ных и других расчетов.

2.16. Изучению подлежат: все виды транспорта в 
районе изысканий, их взаимодействие, размещение и 
перспективы развития; размещение и перспективы рос­
та населения и населенных пунктов; размещение при - 
родных ресурсов и перспективы их освоения; размеще­
ние, специализация, производственные связи и перспек­
тивы развития всех отраслей народного хозяйства как 
в сфере производства, так и в сфере обслуживания на­
селения.

2.17. Железные дороги в районе изысканий должны 
быть охарактеризованы как по протяженности, пропуск­
ной (провозной) способности отдельных железнодорож­
ных линий, так и по наличию станций и узлов с оцен­
кой их Грузооборота. Особое внимание следует уделять 
тем станциям, грузооборот которых может о к а з а т ь
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влияние на работу проектируемой сети автомобильных 
дорог, отдельной дороги (моста) в перспективе.

Водные пути следует изучать с точки зрения про - 
тяженности судоходных участков, сроков навигации,  
строительства каналов и водохранилищ, р а з м е щ е н и я  
портов и пристаней и их грузооборота, а также воз - 
можного взаимодействия водного транспорта с автомо­
бильным при проектировании сети автомобильных до­
рог, отдельной дороги (моста).

Подробно следует изучать размещение и техничес­
кое состояние существующих автомобильных дорог: при 
сетевых изысканиях - как правило, все автомобиль - 
ные дороги как общего пользования, так и другие в 
районе изысканий, при титульных - лишь те дороги, ко­
торые могут иметь экономическое значение по взаимо­
связи с проектируемым объектом.

2Л 8. При определении объемов грузо- и пассажире- 
оборота необходимо исходить из следующих основных 
требований, предъявляемых к транспорту:

перевозки грузов должны наиболее рационально рас­
пределяться между отдельными видами транспорта с 
учетом требований обслуживаемой клиентуры в уста - 
новленные народнохозяйственным планом сроки;

перевозки пассажиров должны выполняться с пол - 
ным удовлетворением потребностей населения в пере -  
движении с необходимыми удобствами и минимальной 
затратой времени;

затраты на перевозку грузов и пассажиров и на свя­
занные с ними операции должны быть минимальными.

2Л9. В перечень (список) грузо- и пассажирообра­
зующих точек следует включать все предприятия госу­
дарственной добывающей и перерабатывающей промыш­
ленности, сельскохозяйственные предприятия, строи - 
тельные организации, предприятия государственной и 
кооперативной торговли и сферы обслуживания населе­
ния, базы по заготовке сельскохозяйственных продук -
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тов, а также дома отдыха, санатории, пионерские и 
туристские лагеря, базы и автотранспортные организа­
ции, осуществляющие грузовые и пассажирские пере - 
возки. Перечни грузо- и пассажирообразующих точек 
составляют по данным областных статистических уп - 
равнений.

2.20. Сбор экономических показателей необходимо 
производить, как правило, за отчетный год и на пер­
спективные расчетные сроки с разбивной на промежу - 
точные сроки, определяемые конечными годами перио­
дов перспективного планирования (конечные годы со - 
ответствуюших пятилеток).

За отчетный принимают год, предшествующий году 
проведения экономических изысканий, за который со ­
бирают сведения о существующих (современных) пере­
возках и другие экономические показатели. При отсут­
ствии данных за отчетный год сведения о существую­
щих перевозках получают из плановых материалов го ­
да обследования. За начальный год расчетного срока 
следует принимать год завершения разработки проект­
ной документации (схемы, ТЭО, Т Э Р ). Последний год 
расчетного срока рекомендуется принимать кратным 5 
или 10 (например, 1995 гм 2000г. и т.д.).

2.21. Работы, связанные с изучением размещения 
и развития производительных сил и со сбором материа* 
лов о грузовых и пассажирских перевозках, проводят 
в полном объеме при разработке: схем автомобильных 
дорог союзных республик, не имеющих областного де­
ления и областей; схем узлов дорог; ТЭО и ТЭР и тех­
нико-экономической характеристики дороги в с о с т а в е  
проекта при отсутствии ТЭО или ТЭР на данный объ - 
ект. При разработке технико-экономической характерно 
тики в составе проекта и при наличии на данный объ­
ект ТЭО или ТЭР используют материалы последних.  
Дополнительно изучают материалы, относящиеся к пе­
риоду между разработкой ТЭО и ТЭР и проекта доро­
ги.
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2.22. При разработке в целях планирования Гене - 
ральной схемы развития сети автомобильных дорог об­
щегосударственного, и республиканского значения, схе­
мы развития сети магистральных автомобильных до - 
рог, схем дорог крупных экономических районов и ре­
гионов в качестве исходных используют м а т е р и а л ы  
схем развития сети автомобильных дорог областей (со­
юзных республик, не имеющих областного деления).

2.23. При уточнении схем развития сети дорог всех 
классификационных категорий следует использовать ма­
териалы экономических изысканий, проведенных при 
разработке схем на данный расчетный период. При не­
обходимости экономические изыскания для уточнения 
схем дорог можно проводить в полном объеме или вы­
борочно, применительно к отдельным регионам (рай - 
онам) и 'видам работ, что должно быть соответствен - 
но оговорено в задании и программе на их разработку.

2.24. Результаты экономических изысканий должны 
быть рассмотрены областной плановой комиссией и от­
ражены в протоколе (см.обязательное приложение 3) 
или письме аналогичного содержания.

3. СБОР МАТЕРИАЛОВ О ГРУЗОВЫХ 
И ПАССАЖИРСКИХ ПЕРЕВОЗКАХ

Г рузовые перевозки

3.1. Источниками сведений об объемах и направле­
ниях грузовых автомобильных перевозок служат:

специальные бланки, рассылаемые во все грузооб - 
разующие точки и подлежащие заполнению по форме №3 
обязательного приложения 1;

выписки из планов перевозок грузов по предприяти­
ям и организациям областей, составляемые автохозяй­
ствами на основании заявок грузоотправителей и дого-
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воров на перевозку грузов с учетом применяем ы х 
норм ативов;

материалы статистической отчетности о работе ав­
томобильного транспорта (форма №1 статистической^ 
отчетности "Автотранспорт");

показатели объема валовой продукции промышлен - 
нести, сельского хозяйства, а также объема строи 
тельства, товарооборота торговли, объема оказывав -  
мых услуг предприятиями и организациями сферы об­
служивания, численности населения всех корреспонди - 
руюших пунктов.

По материалам статистического учета автотранс - 
портных предприятий можно получить данные о нали - 
чии и работе грузового автомобильного транспорта и 
себестоимости грузовых автомобильных перевозок, а 
также данные о распределении перевозок, выполненных 
автомобильным транспортом общего пользования по 
грузоотправителям и по родам грузов (уголь, нефте - 
продукты, руда, кирпич и т.д.) и данные о регуляр - 
ных междугородних (централизованных) перевозках гру­
зов по основным маршрутам и выполненном грузообо­
роте,

3.2. Сведения об объемах, видах и направлениях пе­
ревозок необходимо собирать по каждой грузообразую- 
щей точке.

3.3. На все предприятия и в организации, включен­
ные в список грузообразующих точек, рассылают за - 
просы от имени Госплана республики, областного (крае­
вого) исполнительного комитета Совета народных де­
путатов (см. рекомендуемое приложение 2), в которых 
кратко излагают задачи экономических изысканий и 
предлагают представить сведения обо всех автомобиль 
ных перевозках в районе изысканий за отчетный год  
и на перспективные сроки.

3.4. При группировке и анализе сведений о направ­
лении и объемах перевозок грузов необходимо учиты -
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вать повторные перевозки (например, вывоз сельско­
хозяйственной продукции с полей на базы кратковре - 
менного хранения, а затем их транспортировку в тор­
говую сеть или на перерабатывающие предприятия), ис­
ключая при этом дублирование уже учтенных перево - 
зок и транспортных связей.

Группировку и учет грузов, подлежащих перевозке 
автомобильным транспортом, следует осуществлять,  
как правило, по принципу "вывоза". Принимать во вни­
мание перевозки, учтенные по категории "ввоза", сле­
дует лишь в случаях, когда данные по категории "вы­
воз" получить невозможно.

3.5, Для характеристики объемов грузовых перево­
зок и определения интенсивности движения автомоби - 
лей с учетом грузоподъемности подвижного состава не­
обходимо установить структуру грузовых перевозок по 
определенной номенклатуре, отражающей отраслевую 
принадлежность, способ перевозки или виды отправок.

3.8. По отраслевому признаку грузы подразделяют 
на следующие группы:

А - промышленные;
Б - сельскохозяйственные;
В - лесопромышленные;
Г - строительные;
Д - торговые и прочие.
3.7. По способу перевозки различают грузы: нава - 

лочные (сыпучие и прочие), наливные, скоропортящие­
ся, длинномерные и негабаритные, тарные, в контейне­
рах; по видам отправок (подсортировки): поваго иные, 
мелкопартионные, контейнерные.

3.8. При группировке сведений о перевозках грузов 
и транспортных связях отнесение того или иного гру­
за к определенной группе производят по группировоч - 
ному признаку предприятия или организации, осущест­
вляющих вывоз груза (например, овощи, вывозимые из 
совхоза на заготовительные базы, должны быть отне -
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сены к группе сельскохозяйственных грузов, а овощи, 
вывозимые с торговых баз в розничную сеть, должны 
быть отнесены к группе торговых).

3.9. При определении перспективных объемов пере­
возок грузов промышленности рекомендуется использо­
вать нормативы автоперевозок относительно объемов 
производства за отчетный год, экстраполируя их на 
перспективу с учетом улучшения технологических и 
эксплуатационных показателей автотранспорта.

ЗЛО. Отчетные данные о перевозках грузов в сель­
ском хозяйстве следует получать из годовых отчетов 
колхозов и совхозов в органах ЦСУ. В расчет следу­
ет принимать, как правило, вывоз товарной части всей 
сельскохозяйственной продукции, а в отдельных случа­
ях - всей продукции, удобрений, тары и т.п.

Данные о перспективных объемах перевозок грузов 
сельского хозяйства и для сельского хозяйства следу­
ет получать в областных (республиканских) сельскохо­
зяйственных и плановых органах, используя одновре - 
менно материалы имеющихся районных планировок. В 
случае отсутствия данных о перспективах перевоз о к 
указанных грузов следует производить ориентировоч - 
ные расчеты и балансовые прикидки.

3.11. Товарную продукцию полеводства по каждой 
культуре определяют, вычитая из валовой продукции 
продукцию, реализуемую на месте.

В хозяйствах, специализирующихся на технических 
культурах (хлопке, сахарной свекле и др.), товарная 
продукция, как правило, соответствует валовой продук­
ции.

В животноводстве валовую продукцию определяют п0 
продуктивности скота исходя из его перспективной чш> 
ленности.

3.12. Перспективную потребность колхозов и совхо­
зов в автомобильных перевозках следует определять 
исходя из перспектив увеличения посевных площад е й,
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поголовья скота, численности населения, из п л а н о в  
строительства жилых зданий и производственных соо - 
ружений, а также с учетом возможного изменения ви­
дов выращиваемых сельскохозяйственных культур, ко­
торое может возникнуть в результате строитель с т в а 
автомобильной дороги и привести к значительному из­
менению объемов перевозимых грузов.

3.13. К учитываемым перевозкам грузов л е с н о й  
промышленности относят внехозяйственные перевозки, 
осуществляемые лесхозами, леспромхозами и их отде­
лениями.

Следует предусматривать возможное в перспективе 
перебазирование некоторых грузообразующих т о ч е к  
лесной промышленности.

3.14. Сведения о перевозках строительных г р у з о в  
(их объемах и направлениях) получают в соответствую­
щих плановых органах и строительных организациях.

Перевозки строительных грузов учитывают при рас­
стоянии возки более 2 км (вне пределов строительной 
площадки).

При отсутствии данных, характеризующих объемы 
перевозок строительных грузов в настоящее время и 
на расчетные сроки, их следует рассчитывать на осно­
ве нормативов расхода строительных материалов на 
1 млн.руб. сметной стоимости строительства или строи­
тельно-монтажных работ отдельно для промышленного, 
сельского и гражданского строительства в соответст - 
вии с намеченными объемами капитальных вложений,

3.15. Перевозки торговых грузов следует рассчиты­
вать по данным центральных и областных органов го - 
сударственной и кооперативной торговли. О т ч е т н ы е  
данные об объемах и направлениях перевозок груз о в 
торговой сети необходимо подучать из годовых отче - 
тов о товарообороте. Перевод стоимостных показате - 
лей в массовые производят путем вычисления средне - 
взвешенной стоимости одной тонны продовольственны*
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и промышленных товаров или исходя из норматива 
этой стоимости.

3.16. Объем перспективных перевозок торговых гру­
зов определяют из запланированного объема рознично­
го товарооборота на расчетный период. При этом учи­
тывают возможные изменения в размещении пу нкт о в  
вывоза потребительских грузов в торговую и снабжен-* 
ческую сеть.

По сфере обслуживания населения материалы соби­
рают в целом по району изысканий в разрезе админи­
стративных районов. Сведения включают данные о ко­
личестве предприятий и организаций, объеме оказывае­
мых услуг.

3.17. При выявлении объемов грузовых перевозок 
следует предусматривать возможность перераспределе­
ния перевозок отдельных категорий грузов между ви­
дами транспорта.

С целью установить возможные размеры перевозок, 
переключаемых с железнодорожного или водного тран­
спорта на автомобильный, в управлениях (отделениях) 
железных дорог, пароходствах необходимо п о л у ч и т ь  
данные об объемах перевозок в районе изысканий, осу­
ществляемых на расстояние до 300 км. Повагонные ко- 
роткопробежные перевозки могут быть рассчитаны по 
заявкам Грузоотправителей, подаваемым в управления 
(отделения) железных дорог.

При наличии в районе изысканий большого количе - 
ства железнородожных станций, портов и пристаней со 
значительным грузооборотом по прибытию и отправле­
нию к определению размеров короткопробежных перево­
зок следует привлекать станции механизированного уче* 
та, которые, как правило, проводят эту работу на ба­
зе статистической отчетности.

3.18. Сведения о короткопробежных железнодорож - 
ных перевозках должны содержать:

пункт отправления;
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пункт назначения;
схему перевозки с учетом наличия подъездных же­

лезнодорожных путей. (Схемы м о г у т  б ы т ь :  
ПП-МЖД-ПП, А-МЖД-ПП, А-МЖД-А, где МЖД - пе­
ревозка по магистральной железной дороге; ПП - по 
подъездному пути; А -  автомобильным транспортом);

указание отправителя и получателя;
наименование, род и массу груза;
расстояние перевозки и направление (груженое или 

порожнее).
При определении объемов короткопробежных желез­

нодорожных перевозок по заявкам отправителей, в слу­
чае отсутствия подробных данных о массе перевозимо­
го груза, ее определяют на основании утвержденных 
МПС технических норм загрузки вагонов.

3.19. Расчет объемов короткопробежных перевозок 
производят по укрупненным группам грузов в зависи - 
мости от их характера и рациональной дальности пере­
возки автомобильным транспортом по сравнению с же­
лезнодорожным и водным.

3.20. Перспективные объемы перевозок короткопро-. 
бежных грузов следует устанавливать на основании ана­
лиза существующих перевозок и имеющихся плановых
и проектных разработок по развитию соответствующих 
отраслей народного хозяйства, с учетом п е р с п ек т и в 
развития транспортной сети района изысканий.

3.21. Объем перевозок грузов, передаваемых с же­
лезнодорожного транспорта на автомобильный в связ и 
с закрытием малодеятельных железнодорожных стан - 
ций, и сроки их передачи необходимо устанавливать по 
согласованию с управлениями железных дорог.

3.22. Целесообразность переключения железнодорож­
ных перевозок на автомобильный транспорт дол ж н а 
быть подтверждена расчетом.

3.23. Сбор материалов о грузовых перевозках завер­
шают подведением итогов и вычислением объемов пе -
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ревозок; полученные данные согласовывают с местны­
ми плановыми органами. Общие итоги за отчетный год 
следует сопоставить с данными транспортной статистиг 
ки в республиканских, областных (краевых) статисти - 
ческих управлениях.

Пассажирские перевозки

3.24. Перевозки пассажиров осуществляются транс­
портом общего пользования ( автобусы, такси), ведом­
ственным (автобусы, легковые автомобили), индивиду­
ального пользования (легковые автомобили, мотоцик - 
лы, мотороллеры).

3.25. Объем перевозок пассажиров автобусами, а 
также данные о развитии автобусного движения в пер­
спективе следует определять на основе данных, полу - 
ченных от пассажирских автотранспортных хозяйств об­
щего пользования (облавтотрестов, управлений пасса - 
жирского транспорта и т.п^ а также от ведомственных 
автохозяйств, осуществляющих регулярные перевозки

3.26. Для наглядности рекомендуется составить схе­
му автобусных маршрутов и нанести на нее основные 
пассажирообразующие и пассажиропоглощающие пункты.

3.27. Сведения об автобусных перевозках по всем 
видам автохозяйств группируют в ведомости пассажир­
ских автобусных маршрутов (форма N° 5 обязательно - 
го приложения 1).

3.28. На основе заполненной таблицы по маршрутам 
заказных и ведомственных автобусов составляют свод­
ную таблицу пассажирооборота на автобусном транспор­
те, в которой указывают количество автобусов на ли­
ниях, среднюю их вместимость, объемы пассажирских 
перевозок, пассажирооборот и среднюю дальность езд­
ки.

3.29. Ввиду того, что изучение объемов пассажир -
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ских перевозок, осуществляемых легковыми автомоби­
лями, затрудняется из-за отсутствия статистических 
данных об автомобилях личного пользования, целесооб­
разно при сборе материалов:

а) изучить отчетные данные по т ак с о м о т о р н о м у  
парку и материалы учета движения, проводимого до - 
рожно-эксплуатационной службой;

б) использовать материалы контрольных наблюдений 
за движением легковых автомобилей по дорогам.

Для контрольного учета следует выбирать пункты 
с характерным размером движения легковых автомоби­
лей, осуществляющих перевозки между населенным и 
пунктами различной административной з н а ч и м о с т и :  
сельскими населенными пунктами, поселками городско­
го типа, городами районного подчинения, районн ы м и 
центрами и т.д# и зонами отдыха. На основании этих 
данных и сопоставления их с данными учета, проводи­
мого дорожно-эксплуатационной службой, определяют 
расчетную транспортную работу и подвижность населе­
ния по пассажирским перевозкам легковыми автомоби­
лями.

3.30. Транспортная работа легковых автомобилей по 
внегородским сообщениям ( Р,пасс.км) может быть рас­
считана по формуле

P = 365nyi/Vl£i ,

где П -

г -

<V

п к -

лассшкировместимость одного легкового ав­
томобиля;
средний коэффициент использования вместимо­
сти;
среднегодовая суточная интенсивность движе­
ния легковых автомобилей на дорогах, обес - 
лечивающих связи с населенными пунктами 
различной административной категории;
количество групп и протяженность автомобильг 
ных дорог, обеспечивающих связи с населен­
ными пунктами различной административной 
значимости.
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3.31 - Данные о количестве и направлении поездок  
могут быть получены также путем выборочного анке -  
тирования владельцев легковых автомобилей.

3.32. На основе суммарных данных об объемах п е ­
ревозок пассажиров за отчетный период о п р е д е л я ю т  
транспортную подвижность населения как о т н о ш е н и е  
количества перевезенных пассажиров к численности на­
селения района изысканий.

3.33. Определение объемов перевозок на перспекти­
ву следует определять по показателю тра нс по р тн ой  
подвижности, т.е. показателю вероятных поездок, кото­
рые совершит в среднем один житель в год.

3.34. К числу факторов, влияющих на формирование 
пассажиропотоков и их распределение на транспортной 
сети, относят расселение жителей относительно места 
их работы и отдыха, плотность населения, с т е п е н ь  
обеспеченности транспортом.

3.35. Для установления подвижности населения в от­
дельных случаях целесообразно проводить анкетные вы 
боронные обследования для выявления целей поез д о к  
населения. При этом следует различать поездки трудо­
вые, культурно-бытовые и др.

Важно при определении пассажиропотоков подробно 
изучать размещение и "пассажироемкость" населенных 
пунктов, зон расселения и отдыха населения по сезо - 
нам года (санатории и курорты, пионерские и турист - 
ские лагеря, места массового туризма и экскурсий и 
т.д .), перспективы их развития.

Эти сведения, а также нормативы подвижности на­
селения могут быть получены в организациях, разраба­
тывающих проекты районных планировок (Гипрогор и 
яр.).
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4. ОСОБЕННОСТИ ЭКОНОМИЧЕСКИХ ИЗЫСКАНИЙ 
ДЛЯ ОБОСНОВАНИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА 

КОЛЬЦЕВЫХ И ОБХОДНЫХ ДОРОГ, 
МОСТОВЫХ ПЕРЕХОДОВ 

И ТРАНСПОРТНЫХ ПЕРЕСЕЧЕНИЙ

4.1. В район изысканий кольцевых и обходных авто* 
мобильных дорог необходимо включать территорию го­
рода в пределах его перспективных границ и пригород­
ную зону.

4.2. Для изучения основных транспортных связ ей 
территорию района изысканий согласно ма т е р и а л а м  
проекта районной планировки, генеральному плану го - 
рода, схеме комплексного развития транспорта и дру­
гим планировочным ц проектным проработкам разбива­
ют на функциональные зоны: селитебные (для разме - 
щения жилых районов, общественных центров), про - 
мышленные, коммунально-складские, транспортные и 
зоны отдыха.

4.3. Существующие и намечаемые генеральным пла­
ном функциональные зоны, а также сеть улиц и дорог 
района изысканий представляют в виде карты-схем ы 
Составляют характеристику дороЖно-уличной сети: вы­
являют дороги и улицы, обеспечивающие пропуск че - 
рез город транзитного транспорта и перевозки между 
функциональными зонами, их протяженность и пропуск­
ную способность.

4.4. При экономических изысканиях обходных дорог, 
имеющих локальный характер (соединяющих две или 
более соседние подходящие к городу дороги), террито­
рия района изысканий может быть сокращена за счет 
исключения зон, транспортные связи которых по крите­
риям протяженности и времени сообщения нецелесооб - 
разно обслуживать проектируемой обходной дорогой.



4.5. В пределах уточненных границ района изыска­
ний обследованию подлежат все грузо- и пассажирооб­
разующие пункты, транспортные связи которых группи­
руются по функциональным зонам.

4.6. Для установления интенсивности и режимов  
движения на основных улицах и дорогах необходимо 
провести контрольный учет движения, хронометраж ско­
ростей и задержек транспорта на пересечениях.

4.7. При сопоставлении интенсивности движения и 
пропускной способности дорожно-уличной сети опреде­
ляют возможность пропуска транзитного движения че­
рез город в перспективе, что позволит выбрать вари­
анты размещения кольцевых и обходных дорог и их 
технические параметры.

4.8. Для удобства сравнения вариантов кольцевых 
и обходных дорог транспортные связи в районе их тя­
готения группируют по следующим признакам:

связи, которые целесообразно обслуживать с исполь 
зованием кольцевой или обходной дороги по маршру - 
там: город - город; город - пригородная зона; приго­
родная зона—пригородная зона;

связи, пересекающие кольцевую или обходную доро­
гу по маршрутам: город -  пригородная зона и приго - 
родная зона - пригородная зона.

4.9. При экономических изысканиях для обоснова - 
ния строительства мостовых переходов в район изыс - 
каний следует включать территорию между соседними 
постоянно действующими мостовыми переходами.

Если проектируется разместить мостовой переход 
в районе транспортных узлов, то район изысканий мо­
жет быть расширен, поскольку задача обоснования га­
баритов и местоположения мостового перехода б у д е т  
иметь сетевой характер и она должна быть увязана с 
общими задачами развития транспортного узла (напри­
мер, вынесением из центра узла транзитного движе - 
ния).
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4.10. Особое внимание при экономических изыска -  
ниях для обоснования строительства мостовых переход 
дов следует обратить на учет перепробега автомобиль­
ных транспортных средств, связанного либо с отсутст­
вием мостового перехода, либо с перерывом в работе 
временных переправ, а также на сбор показателей для 
определения дополнительных капитальных вложений в 
автомобильный транспорт, дополнительных затрат н а 
создание запасов при перерывах в работе временных 
переправ.

4.11. При наличии ледовых переправ, наплавных моо 
тов или паромов в районе тяготения проектируемого 
мостового перехода необходимо дополнительно запраши­
вать организации и предприятия о потерях, связанных 
с перерывами в движении через водоток, а также о не* 
реализованных в связи с этим возможностях развития 
производства, более рационального использования тру­
довых и природных ресурсов.

В дорожно-эксплуатационных или коммунальных ор­
ганах необходимо получить сведения: о затратах на со­
держание и периодическую ликвидацию и организацию 
переправы; об интенсивности и режимах движения ав­
томобилей на переправе; о времени, необходимом для 
переправы одного автомобиля; о периодах эксплуата -  
ции и продолжительности перерывов движения (при лик­
видации переправы в период паводка или ледостава и 
в периоды проводки судов) .

В случае отсутствия таких данных следует изучить 
режим работы переправы, провести учет движения с 
контрольным опросом водителей о маршрутах следова­
ния.

4.12. При определении среднего времени, необходи­
мого для переправы автомобиля, следует учитывать:

время ожидания парома или время, связанное с за­
медлением движения при подходах и съездах с наплав­
ного моста (сюда включается время на задержки в оче-
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реди к переправе, время швартовки, опускания и подъ­
ема аппарелей);

продолжительность движения парома (продолжитель­
ность переезда по наплавному м о с т у ) ;

продолжительность погрузки и выгрузки автомоби -  
лей.

При определении годовых потерь времени с л е д у е т  
учитывать также потери времени на ледовой перепра -  
ве при перерывах в ее работе,

4.13. Цель экономических изысканий для обоснова­
ния строительства или реконструкции транспортных пе­
ресечений -  получение исходных данных для определе­
ния количества, местоположения, вида (п е р е с е ч е н и е ,  
примыкание, отмыкание), типа и схемы пересечений аъ~ 
томобильных дорог.

4.14. На основе данных о распределении потоков ав­
томобилей по отдельным направлениям на существую -  
щих пересечениях и данных о перспективных транспорт­
ных связях необходимо составлять  график распределе­
ния интенсивности движения по схеме, приведенной на 
рисунке, с расчетом интенсивности движения на каж -  
дом его  элементе (главная или второстепенная дорога, 
право- и левоповоротные съ езд ы ).  Показатели интен­
сивности движения изображают на каждом э л е м е н т е  
цифрами. Этот график в дальнейшем служит для назна­
чения параметров каждого элем ента  и определения ис­
ходных данных о потерях времени при движении авто - 
мобилей на пересечениях в одном уровне.
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4.1В* Для обоснования типа пересечения автомобиль­
ной дороги с железной дорогой при проведении эконо­
мических изысканий необходимо получить сведения об 
интенсивности и режимах движения автомобилей и же­
лезнодорожных поездов.

л. СБОР СВЕДЕНИЙ ДЛЯ РАСЧЕТА 

ЭКОНОМИЧЕСКОЙ ЭФФЕКТИВНОСТИ 
КАПИТАЛЬНЫХ ВЛОЖЕНИЙ 

В ДОРОЖНОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО
5.1* Объем и детализация собираемых сведений для 

расчета экономической эффективности капитальных вло­
жений в дорожное строительство определяются общими 
задачами экономических обследований.

5.2. Собранные сведения должны быть достаточны­
ми для установления суммы приведенных затрат по ре­
ализации транспортных связей при определенных до - 
рожных условиях с учетом всех видов эффектов и по­
терь во внетранспортной сфере. На основе сопоставле­
ния указанных затрат и потерь при сохранении сущест­
вующих условий перевозок с затратами по реализации 
транспортных связей при новых дорожных условиях ус­
танавливают эффективность капитальных вложений, об­
условленных соответствующим изменением дорожных 
условий.

5.3. Затраты по реализации транспортных связей (в 
том числе и при существующих дорожных у с л о виях ,  
рассматриваемых как исходный вариант) включа ю т : 
строительные затраты (строительство новой, реконст­
рукция существующей дороги и т*п.); т р а н с п о р т н ые  
расходы; расходы на ремонт и содержание дороги; по­
тери, связанные с дорожно-транспортными происшест­
виями; потери в сфере производства различных пред - 
приятий и организаций, в том числе сельскохозяйст -
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венных, обслуживаемых дорогами; потери общего ха­
рактера, связанные с неудовлетворительными дорожны­
ми условиями (внетранспортные потери).

5.4. Строительные затраты на сооружение и рекон­
струкцию конкретных дорог в зависимости от цели и 
стадии выполнения проектных работ устанавливают на 
основе сметно-финансовых расчетов, различных укругк 
ненных сметных показателей, расходов на сооружение 
объектов-аналогов, показателей нормативных удельных 
капитальных вложений в строительство автомобильных 
дорог.

5.5. В период экономических обследований собира­
ют данные, характеризующие фактические затраты на 
грузовые и пассажирские перевозки в зависимости от 
климатических и других природных условий, сезонное -  
ти и характера перевозок, а также затраты на в с е  
другие виды транспортного обслуживания хозяйств и 
населения, в том числе:

фактические Вклады в автомобильный транспорт, за 
нятый перевозкой грузов;

потери вследствие простоев автомобилей, вызывае­
мых временными перерывами движения из-за непроез- 
жаемости дорог;

потери, вызываемые перепробегами транспортных 
средств по извилистым в плане дорогам, при объездах 
труднопроезжаемых участков или из-за движения по 
объездам;

затраты или потери из-за вынужденной перевозки 
части грузов тракторами вместо автомобилей или из- 
за буксировки автомобилей тракторами;

потери из-за простоев транспортных средств в ожи­
дании возможности проезда на пересечениях автомо - 
бильных дорог в одном уровне, у паромных и других 
неблагоустроенных переправ через реки в период мас­
совых перевозок (например, во время уборки урожая);

потери, вызываемые необходимостью приобретения
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и содержания дополнительного парка т р а н с д о р т н ы х  
средств вследствие их низкой производительности при 
плохих дорожных условиях;

затраты и потери при пассажирских перевозках.
5.6. Расходы на ремонт и содержание существую - 

щих дорог общего пользования (за последние пять лет) 
следует устанавливать по фактическим данным мест -  
ных дорожных органов, а дорог другого назначения -  
по данным совхозов и колхозов или организаций, в ве­
дении которых находятся эти дороги. К подобным рас­
ходам следует также относить расходы на зимнее со­
держание дорог, восстановление проезжаемости дорог 
в периоды распутицы и после нее, на расчистку дор о г  
от снежных заносов, лавин, осыпей, оползней и т.п., 
организацию и содержание переправ и др.

5.7. При разработке схем развития сети автомо - 
бильных дорог, ТЭО строительства и реконструк ц и и 
отдельных дорог или их участков необходимо учиты - 
вать показатели удобства и безопасности движения, а 
также потери от дорожно-транспортных происшествий 
(ДТП ). Учет потерь от ДТП имеет особенно важно  е 
значение при решении вопросов очередности реконст -  
рукции отдельных участков дорог.

Для определения потерь от ДТП в отделах ГАИ и 
дорожно-эксплуатационной службы должны быть полу - 
чены данные о количестве и видах ДТП на существую­
щих дорогах за ряд лет (от двух до пяти).

5.8. Внетранспортные потери отраслей народного хо­
зяйства включают:

потери различных предприятий и организаций ( в 
том числе предприятий по первичной переработке сель­
скохозяйственных продуктов и строительных организа­
ций), вызываемые перебоями в снабжении сырьем и 
материалами; потери в сельском хозяйстве, обуслов -  
тенные плохим состоянием дорог;

потери за счет простоя вагонов или речных с удов
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и хранения грузов на территориях железнодорожных 
станций и пристаней вследствие невозможности свое - 
временного вывоза грузов ;

потери, связанные с необходимостью досрочного за­
воза грузов  и их хранения (площадки, навесы, склады 
на территориях предприятий, строительных площадках, 
железнодорожных станциях и в других м ест а х ) ,  приво- 

яшего к снижению качества многих видов продуктов , 
^ырья, материалов (например, снижение активности ми­
неральных вяжущих материалов при длительном хране­
нии) и др.

5.9. При обследовании должны быть собраны дан -  
ные о ценности и продуктивности зем ель , предполагае­
мых к постоянному или временному отчуждению д л я  
строительства дорог и дорожных сооружений.

5.10. Наряду с экономическими показателями с ле ­
дует по возможности учитывать социально-политичес -  
кие, культурные, санитарно-медицинские и организаци­
онно-хозяйственные показатели, не поддающиеся стои­
мостной оценке, но во многих случаях играющие су -  
щественную роль (особенно при близких по вариантам 
то,хиико-экономических показателях ).

6. СБОР ДАННЫХ
О ФАКТИЧЕСКОЙ ИНТЕНСИВНОСТИ

ДВИЖЕНИЯ АВТОМОБИЛЕЙ

6.1. Сведения о фактической интенсивности и с о ­
ставе движения, служ^ипие вспомогательным материа -  
лом, на основе которого устанавливают показатели, не­
обходимые для расчета перспективной и н т е н с и в н о с т и  
движения, следует  получать в дорожно-эксплуатацион -  
ных органах за  предшествующие 10-15 лет . Анализ дан 
ных за ряд лет  позволяет выявить закономерности из­
менения интенсивности движения автомобилей и других
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транспортных средств за прошедшие годы и с д е л а т ь  
предварительные прогнозы ожидаемого в перспективе 
роста интенсивности движения.

6*2. В дополнение к регулярному учету движен и я, 
проводимому органами дорожно-эксплуатационной служ­
бы, при экономических изысканиях проектная организа­
ция должна проводить контрольный учет движения с ос­
тановкой автомобилей и опросом водителей; допускает­
ся автомобили не останавливать, но фиксировать типы и 
марки автомобилей и литеры номерных знаков.

6.3. Проведение контрольного учета движения авто­
мобилей при разработке схем развития сети автомо - 
бильных дорог административных областей (союз н ы х 
республик, не имеющих областного деления), ТЭО, ТЭГ? 
а также технико-экономической характеристики проек­
та, при отсутствий ТЭО и ТЭР, является обязатель - 
ным.

6.4. Количество учетных пунктов, виды учета и по­
рядок проведения определяет главный инженер проекта 
в соответствии с утвержденной программой работ.

6.5. Количественный учет движения проводят, как 
правило, в период максимальных перевозок (летний се­
зон) в рабочие дни недели в течение 8~12~дневных ча­
сов (с 8-10 ч утра), а на пересечениях и примыкани - 
ях с незначительными размерами движения  (до 
1000 авт./сут) - в течение не менее 3 ч.

В ночное время проводят выборочный учет в пери­
од с 20 ч до 8 ч.

Для определения неравномерности движения по на - 
правлениям реги стрировать проходящие автомобили сле­
дует раздельно для каждого направления.

6.6. Количественный учет движения автомобилей не­
обходимо проводить в наиболее характерных (опорных) 
пунктах, расположенных, как правило, в тех же мес - 
тех, что и учетные пункты дорожно-эксплуатационных 
организаций: на подходах к городам, на границе обла-
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сти, на пересечениях и примыканиях с высокой интен­
сивностью движения, на крупных мостовых переходах, 
на подъездах к зонам отдыха, а также на дор о г  а х, 
характеризующих размеры движения по связям с насе­
ленными пунктами различной административной катего­
рии.

Кратковременный трех-, четырехчасовой количест­
венный учет  движения при разработке ТЭО, Т Э Р  и тех­
нико-экономических характеристик проекта с лед ует  про­
водить на всех примыканиях и пересечениях сущ ест -  
вующей автомобильной дороги, а также выборочно при 
проведении экономических изысканий для р а з р а б о т к и  
областны х схем  и для других целей.

Д ля  определения среднегодовой суточной интенсив­
ности движения по данным кратковременного учета  Дви­
жения можно использовать коэффициенты перехода, при­
веденные в рекомендуемом приложении 4.

6.7. Для учета  транзитных перевозок на автомобиль 
ных дорогах общ егосударственного  и республиканского 
значения количественный учет  движения с регистра -  
цией литеров номерных знаков автомобилей с л е д у е т  
проводить в опорных пунктах, ближайших к границе об­
ласти, и на всех дорогах, подходящих к о б л а с т н о м у  
центру или другим крупным населенным местам , в бли­
жайших к ним учетных пунктах.

6.8. Для  установления сезонных колебаний движе - 
ния количественный учет движения следует  проводить в 
3-4  опорных учетных пунктах в различные периоды го ­
да.

6.9. На выходах из крупных городов, характеризую­
щихся значительным увеличением интенсивности дви -  
жения в вечерние часы летних воскресных дней, д л я  
установления интенсивности, соответствующей 50-му 
часу максимальной интенсивности движения, рекомен - 
дуется  в эти часы проводить 5-6-разовый учет  движе­
ния до середины сентября при благоприятных для от - 
дыха погодных условиях.
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6.10. При наличии материалов ранее проведенных  
обследований движения объем работ по его учету мо­
жет быть сокращен.

6.11. Контрольный учет движения с опросом води -  
телей следует проводить на дорогах с высокими раз­
мерами транзитных перевозок в ближайших к границе 
области пунктах, у крупных населенных пунктов, у мос­
тов ых переходов и паромных переправ.

Фиксирование сведений, получаемых во время конт­
рольного учета, производят на бланках или карточках 
(формы №1,2 рекомендуемого приложения 5 ).

6.12. Контрольный учет движения с остановкой ав­
томобилей и опросом водителей позволяет выявить, про 
контролировать и уточнить:

данные о транспортных связях по видам грузов;
соотношение местных и транзитных перевозок;
технико-экономические показатели работы автотран­

спорта (среднюю грузонапряженность, коэффициенты ис­
пользования грузоподъемности и пробега);

ведомственную принадлежность т р а н с п о р т н ы х  
средств, в том числе долю перевозок, осуществляемых 
транспортом общего пользования;

соотношение централизованных и децентрализован - 
ных перевозок;

объем неподдающихся учету при экономических об­
следованиях транзитных перевозок;

удельный вес транспортных средств, поездки кото­
рых связаны с перевозками незначительных по объему 
грузов различного хозяйственного и культурного на -  
значения;

направления и размеры пассажирского движения;
распределение потока автомобилей между зонами го­

рода.
6.13. Контрольный учет движения автомобилей не - 

обходимо проводить с разрешения, а при учете с опро- 
сом водителей и при участии работников ГАИ с соблк>
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дением мер безопасности движения т р а н с п о р т н ы х  
средств и пешеходов, а также правил техники безопас­
ности и охраны труда работников, выполняющих учет.

6.14. При учете движения применяют следующие ме­
тод})! опроса водителей:

устный опрос водителей (наиболее распространен в 
С С С Р ) ;

вручение водителям при кратковременной остановке 
карточки-анкеты, которые они заполняют п о с л е  
рейса и возвращают через диспетчера автотранспортно­
го предприятия.

6.15. При контрольном учете  с остановкой автом о­
билей и опросом водителей одновременно следует про­
водить количественный учет интенсивности движения с 
регистрацией всех проходящих по дороге в обоих на -  
правлениях транспортных средств.

6.16. В каждом опросно-учетном пункте в т е ч е н и е  
периода экономических обследований рекомендуется про 
водить не менее двух наблюдений.

6.17. Число учетчиков на учетном пункте определя­
ют по количеству проходящих по дороге ав то м о б и лей  
из расчета (на одного учетчика): при проведении опро­
са водителей -  30 авт./ч; при учете с регистра ц и е й  
литеров -  до 500 авт./ч; без регистрации литеров -  до 
1000 авт./ч.

6.18. При проведении учета движения с опросом во­
дителей остановке не подлежат маршрутные а в то б усы  
и такси, а также автомобили специального назначения 
(пожарные, медицинские, технической помощи и т .п . ) .

6.19. Одновременно с контрольным учетом  движе -  
ния в отдельных случаях следует  проводить хроном ет­
раж движения автомобилей, цель которого -  получить 
фактические данные о времени проезда, скоростях дви­
жения и задержках на отдельных участках автомобиль­
ных дорог, на паромных переправах, на п ер есеч ен и я х  
автомобильных дорог с железными дорогами, на основ
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ных улицах и дорогах в городах при изысканиях об - 
ходных и кольцевых автомобильных дорог,

6.20. Хронометраж можно проводить с использова - 
нием автомобиля во время его движения по маршруту, 
специальных передвижных лабораторий на базе автомо­
билей, имеющих приборы и оборудование для регистра­
ции скоростей движения и других показателей, а так­
же посредством фиксации отсчетов времени проезда ав­
томобилей через створы, установленные друг от друга 
на определенные расстояния.

6.21. Хронометраж проводят по каждому маршруту 
дважды: в прямом и обратном направлениях. Запись ре­
зультатов наблюдений производят на специальном блан­
ке (форма №3 рекомендуемого приложения 5).

6.22. Схему размещения пунктов наблюдения при хро­
нометрировании наносят на оборотной стороне бланка 
(форма №3 рекомендуемого приложения 5 ). Там же де­
лают отметки о состоянии погоды, условиях движения 
и состоянии проезжей части на отдельных участках, а 
также приводят сведения о типе и марке автомобиля 
или данные о передвижной лаборатории, с использова­
нием которой производят хронометраж.

7. ОБРАБОТКА МАТЕРИАЛОВ 

ЭКОНОМИЧЕСКИХ ИЗЫСКАНИЙ

7.1. Все полученные при экономических изысканиях 
материалы, характеризующие объемы и направления 
перевозок, интенсивность, состав и неравномерность 
движения автомобилей на дорогах, общеэкономические 
показатели развития и размещения производитель к ы х 
сил, подлежат обработке для последующего анализа и 
использования на этапе технико-экономического проек­
тирования.

При большом объеме информации целесообразна ав­
томатизированная обработка материалов экономических 
изысканий.
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7.2. По материалам экономических изысканий ран- 
спортные связи необходимо группировать по отдельным 
грузо- и пассажирообразующим пунктам и функциональ­
ным зонам и составлять ведомость транспортных свя­
зей (или "шахматку") района изысканий (форма №6 
обязательного приложения 1).

Для этого необходимо проверить и откорректиро - 
вать транспортные связи, представленные по форме №3 
обязательного приложения 1.

Транспортные связи, учтенные для данного пункта 
по ввозу и вывозу, должны быть сверены с корреспон­
денциями прочих пунктов по связям с данным пунктом 
и в случае расхождения уточнены. При составлении ве­
домости транспортных связей по форме №6 обязательг 
ного приложения 1 и последующем расчете общего объ­
ема перевозок во избежание двойного счета учитыва - 
ют связи по вывозу (обычно более точные), а также  
связи по ввозу из пунктов, расположенных вне района 
изысканий. Корреспонденции следует предварительно 
суммировать в черновой ведомости транспортных свя­
зей или в косой таблице.

При автоматизированной обработке материалов эко­
номического обследования группировать и суммировать 
корреспонденции следует непосредственно по первичной 
форме N° За обязательного приложения 1 или по кар - 
точкам обследования с разработкой на их основе дан - 
ных о грузонапряженности и т.д#

Ведомости транспортных связей составляют разделу 
но по каждой группе связей. Различают с л е д у ю щи е  
группы транспортных связей: внутриобластные (приго­
родные, внутрирайонные и межрайонные), межобласт - 
ные, межреспубликанские, международные.

7.3. Группировка транспортных связей дает возмож­
ность:

определить направление перевозок в районе тяготе­
ния;
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выявить соответствие между производственно-тран­
спортными связями и направлениями путей сообщений;

выявить и рассчитать грузовые потоки, а зат е м 
грузонапряженность отдельных дорог и экономических 
перегонов.

Для наглядного изображения величины и направле - 
ния отдельных транспортных связей по крупным объек­
там рекомендуется составлять карту-схему транспорт­
ных связей (за отчетный год и на расчетный срок).

Разработку ведомости транспортных связей завер - 
тают суммированием объемов перевозок и составлени­
ем ведомости объемов автомобильных перевозок (фор­
ма N°7 обязательного приложения 1).

7.4. На основе ведомости транспортных связей раз­
рабатывают схемы грузопотоков по дорогам и вычис - 
ляют грузонапряженность и грузооборот дорог и о т ­
дельных участков.

Для определения грузооборота участков, т.е. мае -  
сы грузов в тоннах, перевозимых по ним в обоих направ­
лениях за год, вычерчивают графики-схемы существую­
щей и проектируемой сети дорог или вариантов дороги 
с подъездами, на которые по каждой группе грузов на­
носят данные о размерах и направлении следования от 
начального к конечному пункту по данной транспорт - 
ной связи.

Разноску грузов осуществляют исходя из минималь­
ного пробега по сети дорог или минимального времени 
сообщения. Каждую корреспонденцию соответствующей 
группы грузов фиксируют справа от условной оси доро 
ги или ее участка на графике-схеме.

Аналогичную разцоеку корреспонденций составляют 
по пассажирским перевозкам.

При автоматизированной обработке данных экономи­
ческих обследований и разноске грузо- и пассажиропо­
токов указанные выше показатели представляют в рас­
печатке в виде кодированной таблицы.
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7.5. Сводную ведомость грузонапряженности, грузо­
оборота и интенсивности движения по перегонам доро­
ги (форма № 8 обязательного приложения 1) состав -  
ляют с учетом возможного перераспределения тоанс -  
портных связей по сети автомобильных дорог и на дру­
гие виды транспорта.

7.6. По материалам учета движения за Ю-15-летний 
период устанавливают среднегодовую суточную интен -  
сивность движения; состав движения по типам автомо­
билей, в том числе грузовых автомобилей по их грузо­
подъемности; изменение интенсивности движения по ме­
сяцам в течение года, по часам в течение суток и tqv*- 
мы ее роста за прошедший период по типам автомоби­
лей на отдельных участках дороги, по дороге и с е т и  
дорог в целом. Показатель неравномерности движения 
определяют как отношение максимальной интенсивное -  
ти движения к средней за этот же период интенсивно­
сти движения автомобилей.

7.7. По материалам контрольного учета д в и ж е н и я  
без опроса водителей устанавливают (уточняют) раз -  
меры и состав движения, изменение интенсивности дви­
жения по часам в течение суток, по дням в т е ч е н и е  
недели, а для многополосных дорог -  распределение ин­
тенсивности движения по направлениям и ее изменение 
по 5-10-минутным интервалам в пиковые периоды, а в 
случае регистрации литеров номерных знаков (на доро­
гах общегосударственного и республиканского значе -  
ния) -  долю транзитных транспортных средств.

7.8. По материалам контрольного учета с опросом 
водителей, кроме показателей, приведенных выше, у с ­
танавливают размеры и направления грузовых и пассаг- 
жирских перевозок; распределение перевозок по видам 
связей, видам грузов и целям поездок; технико-эксплу­
атационные показатели работы а в т о т р а н с п о р т н ы х  
средств (средняя грузоподъемность, коэффициенты ис - 
пользования грузоподъемности и пробега); объем пере-
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возок по дороге за время проведения учета движения; 
грузо- и пассажиронапряженность по участкам дороги 
и средние по дороге.

При автоматизированной обработке материалов уче­
та движения указанные выше показатели представляют 
на распечатке в табличной форме.

7.9. В результате экономических изысканий долж - 
ны быть составлены первичные документы, приведен - 
ные в обязательном приложении 1 (формы № 1-9), а 
также:

графики роста интенсивности движения по типам ав­
томобилей за ряд лет по данным учета движения, про­
водимого дорожно-эксплуатационной службой;

схемы распределения потоков по типам автомобилей 
на пересечениях и примыканиях существующей доро г и 
и таблицы режимов движения по данным контрольных 
учетов, проведенных проектной организацией;

протокол согласования материалов обследований с 
местными советскими или плановыми органами (см.обя­
зательное приложение 3);

схема транспортной сети района изысканий на от - 
четный год.

7.10. При разработке ТЭР в каждом конкретном слу­
чае количество обязательных форм может быть сокра­
щено в зависимости от масштаба рассматриваемого 
объекта.

8. ОПРЕДЕЛЕНИЕ
ПЕРСПЕКТИВНОЙ ИНТЕНСИВНОСТИ ДВИЖЕНИЯ

8.1. Перспективную интенсивность движения, являю­
щуюся основным показателем при проектировании ав - 
томобильных дорог, рекомендуется рассчитывать исходя 
из перспективной грузо- и пассажиронапряженности. В 
зависимости от задач изысканий определяют среднего-

39



довую интенсивность движения: суточную, среднесуточ­
ную периода наиболее неблагоприятных условий рабо - 
ты дороги (осенняя и весенняя распутицы, периоды ии- 
тенсивных снежных заносов, сходов лавин на горных 
дорогах и т.п.), среднесуточную периода максималь­
ных перевозок, наибольшую часовую,

8.2. Интенсивность движения следует рассчитывать 
для каждого укрупненного участка сооружаемой (ре - 
конструируемой) дороги исходя из размеров грузо- и 
пассажиропотоков, состава транспортных потоков и тех­
нико-эксплуатационных показателей работы автомоби - 
лей,

В качестве вспомогательных (контрольных) мате - 
риалов могут быть использованы данные дорожно-экс­
плуатационной службы за ряд предшествующих лет,

8.4. При прогнозировании размеров движения на 5- 
10-летний период в районах со сложившимися структу­
рой и размещением производительных сил и распреде­
лением перевозок по видам транспорта в к а ч е с т в е  
вспомогательного метода прогнозирования перспектив­
ной интенсивности движения можно использовать экс - 
траполяцию по формуле геометрической прогрессии с 
убывающими темпами роста.

8.5. Обоснование роста интенсивности движения на 
перспективу должно базироваться на данных о разви - 
тии и размещении производительных сил, развитии ав­
тотранспортного комплекса и уровне автомобилизации, 
полученных при экономических изысканиях.

В этих целях перспективные объемы перевозок со­
поставляют с динамикой общеэкономических показате­
лей развития в районе тяготения дороги или сети до­
рог.

8.6. Перспективную среднегодовую суточную интен­
сивность движения по типам автомобилей рекомендует*- 
ся определять по формуле
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где Nu ,N£,N£ -  среднегодовая суточная интенсивность 
движения соответственно г р у з о в ы х ,  
легковых автомобилей и автобусов,  
авт./сут;

& - грузо- или пассажиронапряженно с т ь 
участка дороги по данным экономиче­
ских изысканий на расчетный год в 
пересчете на 1 км, т-км, пасс.км;

/Сн-  коэффициент учета автомобилей, осу -  
ществляющих мелкопартионные, необъ- 
емные, повторные и дальние транзит­
ные перевозки;

Нг~~ коэффициент учета в составе движе -  
ния специальных т р а н с п о р т н ы х  
средств;

Ф - число дней работы дороги в течение  
года;

П— средняя грузоподъемность или пасса-  
' жировместимость автомобилей, т или 

пасс.;
коэффициент использования грузоподъ-

9 емности или пассажировместимости;

JJ- коэффициент использования пробега.

Значения приведенных в формуле коэффициентов и 
среднюю грузоподъемность автомобилей за отчет н ы й 
год необходимо устанавливать по данным экономичес­
ких обследований и контрольного учета движения авто­
мобилей, а при отсутствии таких данных -  в сопостав­
лении с соответствующими показателями на автомо 
бильных дорогах того же административного значен и я 
и категории, а также на дорогах, обеспечивающих п е ­
ревозки по связям с населенными пунктами аналогич­
ной административной категории, по которым так и е 
показатели определены.

Значения приведенных в формуле показателей на пер­
спективные сроки следует устанавливать по материа - 
лам экономических изысканий, сопоставляя их со зна­
чениями, установленными за отчетный год, а т а к ж е  
с нижеприведенными значениями, определенными при 
обработке материалов экономических изысканий.
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8.7. Значение коэффициента Кн за отчетный г о д  
определяют, сопоставляя объемы перевозок и размеры 
движения по типам автомобилей, установленные по дан­
ным экономических изысканий, с соответствующими 
фактическими показателями по данным учета движения 
автомобилей с учетом повторности перевозок одних и 
тех же грузов, имеющей место в строительном и сель­
скохозяйственном производстве, при перевозках тор - 
гово-снабженческих грузов (например, перевозка ка -  
менных материалов к щебеночным заводам, затем щеб­
ня на асфальто-и цементобетонные заводы или заводы 
бетонных изделий, а также к местам укладки; перевоз­
ка урожая к местам обмолота, сушки, сортировки, за­
тем к местам переработки или хранения и т.п.), а так-t 
же вспомогательных, сопутствующих основному произ­
водственному процессу перевозок, которые не мо­
гут быть количественно выявлены при экономических 
обследованиях, выполняемых в ограниченное время.

Если некоторые мелкопартионные и транзитные пе­
ревозки, а также повторные перевозки по отдельн ы м 
видам грузов были учтены в процессе экономических 
обследований, то значение коэффициента соответст­
венно уменьшают.

При установлении на расчетный срок следу е т 
исходить из того, что при проведении экономических 
изысканий должны быть установлены все н а и б о л е е  
крупные транспортные связи, в том числе и перепек - 
тивные, по вновь создаваемым производствам и насе­
ленным пунктам. Перспективные транспортные с в я з и  
должны быть получены из материалов схем развития 
и размещения отраслей народного хозяйства, схем раз­
вития производительных сил союзных республик и эко­
номических районов, из материалов районных планиро­
вок административных районов и других планировочных 
материалов.

При определении перспективной интенсивности дви -
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жения в районах со сложившейся структурой произ­
водств и системой расселения значение коэффициента Кн 
по грузовым перевозкам не должно превышать 1,2; при 
размещении в тех же районах в перспективе новых про­
изводств- 1,3; во вновь осваиваемых районах - 1,5.
По пассажирским перевозкам, ввиду учета их роста че­
рез показатель подвижности населения, Кн принимает­
ся равным 1.

8,8 Значение коэффициента Кс принимается расчетом 
на перспективу для грузовых автомобилей в пределах 
1,05-1,15, для легковых автомобилей - 1,05-1,1 и для 
автобусов -  1-1,05.

8.9. Количество дней работы дороги для определе - 
ния среднегодовой суточной интенсивности движения 
на всех автомобильных дорогах принимают равным чис­
лу дней в году.

Если проектрм предусмотрен перерыв в работе до­
роги, то количество дней определяют с учетом переры­
ва.

8.10. Среднюю грузоподъемность (вместимость) ав­
томобилей вычисляют с учетом состава потока авто­
транспортных средств по следующей формуле:

где <1 Д  - грузоподъемность (вместимость) ав -
г* rv г* томобилей разных марок или усреднен* 

ной группы, т (nacc.J;
удельный вес каждой из марок и л и  

л г групп автомобилей в составе движения,
доли единицы.

Грузоподъемность автопоездов в составе базового 
автомобиля и прицепа учитывают по их суммарной гру­
зоподъемности.

8Д1, Примерный состав движения, грузоподъемность
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Т ип и группа 
автомобилей

Состав движения, грузоподъемность  
(вместимость) и технико-эксплуата­
ционные показатели использования ав­
томобилей
на автомобильных 
дорогах общегосу­
дарственного и 
республиканского 
значения 1, II и 111 
категорий
отчетный
год

перспек­
тива

на местных автомо 
бильных дорогах III, 
1У и У категорий

отчетный
год

перспек­
тива

Состав движения по типам автомобилей, %

Г рузовые 
Легковые 
Автобусы

50-70
25-45
5-15

35-55
40-60

5-10

60-85
10-35
5-15

50-70
20-45
5-15

Состав движения грузовых автомобилей по грузо­
подъемности, %

Автомобили 
грузоподъемно­
стью, т:

до 2 5-15 5-20 5-15
2-5 45-60 30-45 55-70
5-8 10-20 15-25 5-15
8-12 5-15 5-20 0-10
свыше 12 5-15 5-20 0-10

Средняя грузо­
подъемность 5-6 5,5-7 4,5-5,5

Средняя вместимость,, пасс

Автобусы 30-35 1 30-40 25-30
Легковые 5

1 5
5

5-15
35-50
10-20
0-15
0 -1 0

4,5-6

30-35
5

Коэффициент использования грузоподъемности 
(вместимости)

Грузовые
Легковые

Г рузовые 
Легковые 
Автобусы 
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0,75-0,90
0,50-0,60

0,80-0,95
0,45-0,55

0,70-0,80
0,50-0,55

Коэффициент использ ования пробега
0,55-0,60
0,90-0.95
0,90-0,95

0,55-0,70
0,90-0,95

0,50-0,55
0,90-0,95

0,90-0,95 0,90-0,95 0,90-0,95

0,75-0,90
0,45-0,55

0,50-0,60
0,90-0,95



(вместимость) и технико-эксплуатационные показате­
ли использования автомобилей на автомобильных доро­
гах общего пользования приведены в таблице.

8.12. Для местных автомобильных дорог III, 1У и У 
категорий следует учитывать также в перспективном 
составе движения вероятное количество тракторов и 
других самоходных сельскохозяйственных машин на ко­
лесном ходу. Число таких единиц может быть опреде­
лено на основании фактических данных учета движения, 
экстраполированных на расчетный срок с учетом пер -  
спектив развития сельского хозяйства в районе обсле­
дования.

8.13. Для участков выходов из крупных г о р о д о в  
перспективную интенсивность движения можно опреде­
лять на основе часовой интенсивности движения, соот­
ветствующей 50-му часу максимальной интенсивности, 
установленной в соответствии с п.6.9.



ПРИЛОЖЕНИЯ



Приложение 1 
Обязательное

ФОРМЫ
ПРЕДСТАВЛЕНИЯ РЕЗУЛЬТАТОВ ЭКОНОМИЧЕСКИХ 

ИЗЫСКАНИЙ

Наименование проектной организации Форма N° 1

СПИСОК
предприятий и организаций района изысканий 

по ______________________ (области, краю, республике)

N°
п/п

Наименование
предприятия
(организации)

Местонахож­
дение

Дата Приме­
чаниеотсыл­ки за- 

ппоса
получе­ния от­вета

Составил: Проверил:

Примечание.  Форма может быть дополнена гра­
фами с указанием некоторых показателей предприятий: 
валовая (товарная) продукция, объем производства в 
натуральном выражении, численность персонала и т.д*
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03о Наименование проектной организации Форма N° 2

П Е Р Е Ч Е Н Ь
автомобильных дорог района изысканий в пределах 

(области, края)

№
п/п

Наименование 
автомобиль - 
ной дороги и 
участка

Протяженность дороги в пределах 
района изыскании, км

Ширина,
земля­
ного
полот­
на

, м
проез­
жей
части

Приме­
чание

всего в том числе по видам 
покрытий

цемен­
тобе­
тонное

асфаль­
тобе­
тонное

из щебня, 
гравия, 
обрабо­
танных 
вяжущим

щебе­
ночное
или
гравий­
ное |

1 , 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

Пр и м е ч а н и я :  I. Перечень следует составлять на каждую область, край^ 
АССР или союзную республику (не имеющую областного деления) в пределах 
района изыскании, а также в сводном виде на весь район изыскании в по­
следовательности: автомобильные дороги общегосударственного значения, рес­
публиканского значения, областного и т.д.

2. Количество граф 4-7 может быть увеличено в зависимости от количест­
ва видов покрытий.

3. При переменной ширине проезжей части в графе 10 следует указывать: 
над чертой ширину проезжей части, под чертой протяженность участков со -  
ответствующей ширины.



Наименование проектной организации Форма № 3
(Наименование объекта изысканий)

КАРТОЧКА ОБСЛЕДОВАНИЯ ГРУЗООБРАЗУЮШЕЙ
ТОЧКИ

____________________________ Общие сведения____________

Местонахождение __________________________________
(район, населенный пункт)

Наименование предприятия. _________________________
(организация, хозяйство

Ш ифры

7
Основные виды продукции _____ ________________________ _________

[направление хозяйства)
Валовая (товарная) продукция: в стоимостном выражении (всего) 

(млн. руб.)
В натуральном, массовом и стоимостном выражении по основным 

видам продукции
Общий объем перевозок (тыс.т) и грузооборота (тыс.т*км) всего 

и по отдельным видам транспорта __________________________ _
Общий объем и грузооборот по внегородским перевозкам (тыс.т 

и тыс.т*км)
В том числе автомобильным транспортом (тыс.т и тыс.т-км) ___

Обследование произвел: 
Руководитель предприятия 
(или уполномоченное им лицо);

(подпись)

(подпись)



Оборотная сторона 
бланка (форма № 3)

В Е Д О М О С Т Ь  
учета автомобильных перевозок

Л^нкт отправде- Пункт назн<ачения

Наименова­
ние пункта 
и предприя­
тия (орга­
низации; 
грузоотпра­
вителя

Шифр Наименова­
ние пункта 
и предприя­
тия (орга­
низации; 
грузополу - 
чателя

Шифр
Виды
пере­
вози­
мых
грузов

Масса грузов, 
тыс.т

Промежуточ­
ные пункты

Отчет­
ный Пер­

епек- „ тивныи
Наиме­
нова­
ние

Шифр

год
год

Приме­
чание

Составил: Проверил: Обработал:

Пр име ч а ни я :  1. Графы с указанием шифра заполняются проектной орга­
низацией для автоматизированной обработки.

2. Отчетный и перспективные годы проставляются проектной организацией 
при рассылке писем.



Форма № ЗаНаименование проектной 
организаций

ВЕДОМОСТЬ УЧЕТА

транзитных перевозок по автомобильной дороге 
____________________за 19___ год

Составил: Проверил:

х) Пункт отправления и наименование грузоотправи­
теля.

хх^Пункт назначения и наименование грузополучате-г 
ля.

Примечания:  1. Настоящая ведомость является 
дополнением к форме N° 3.

2. Источником для составления формы N° За могут  
служить материалы непосредственного учета движения 
и данные ранее проведенных обследований.
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Форма № 4Наименование проектной организации

В Е Д О М О С Т Ь
учета короткопробежных и мелкопартионных железнодорожных 
перевозок и перевозок через малодеятельные станции

N°
п/п

Н
аи

м
ен

ов
ан

и
е 

п
ун

кт
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о
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о
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я
С
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ц
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я
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и
я

1 2 3 4 5

Iо «  X о
а о 
0) о 
к ш
0) CD 
# CU 
74 ф
Ф к 
И
и х
и Ш о и

Я О Я л  оCL сз

Вид тран­
спорта, 
которым 
осущест­
вляется

6

Расстоя- 
ние пере­
возки

Грузы

н
аи

м
ен

ов
ан

и
е

ш
иф

р

количество

пр
и 

п
од

в
оз

е 
к 

ст
ан

ц
и

и
 

от
п

р
ав

­
ле

н
и

я
[п

ри
 

в
ы

в
оз

е 
со

 
[с

та
н

ц
и

и
 

н
аз

н
ач

е­
ни

я

За ртчет-ныи
19__год

На пер­
спективные 
годы

ва
го

н
ов

1 то
н

н

19
__

_
г.

то
н

н
1

н
н

ох61

9 10 и 12 13 14 15 16 17

Составлена по данным управления . ч
_________________железной дороги Проверил: (должность и подпись;

Выписку произвел: (должность и подпись)
Согласовано: (подпись представителя управления железной дороги)
П р и м е ч а н и е .  Сведения о грузах, подлежащих переключению на авто­

мобильный транспорт на перспективные годы, получают в управлениях желез­
ных дорог и фиксируют в форме N° За.

П
р

и
м

ен
ен

и
е



Наименование проектной организации Форма № 5

В Е Д О М О С Т Ь
учета пассажирских перевозок на регулярных автобусных 
маршрутах в районе изысканий автомобильной (ых) дорог

№
1Й1

Н
аи

м
ен

ов
ан

ие
 м

ар
ш

ру
­

т
а

 
(н

ач
ал

ьн
ы
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. Количест­

во переве­
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П
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м
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ре

йс
ов

 
В

 
С

У
Т

К
И

С
ре

дн
яя

 в
м

ес
ти

­
м

ос
ть

 а
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сс
. Количество перевезен­

ных пасса­жиров за год в од­
ном направ­
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прав;
оо
СО
К
о
Аь

1 ении
2м

йоА соь и ты
с.

 п
ас

с. 2
¥

Цо*А СОьс
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 is ; is 17 18

Составлена по данным автотранспортного
предприятия ___________ ___ ____________  Проверил: (должность и под-

Выписку произвел: (должность и подпись)
Согласовано: (подпись представителя автотранспортного предприятия)



слCD Форма N°6Наименование проектной организации

Ведомость транспортных связей 19__ г.

Ко Коррплип тес - Масса грузов по группам, тыс.т
п/п

иипд»
щие г 
ты

1 У Н К - промыт -  
ленных

сельско -  
хозяйст -ЙРННЫУ

лесных строи- 
тельных торговых 

и прочих
Итого о

к >>
А Б В г д о ш о

Направление перевозок 0 (0
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ы
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зу
 

и

Составил; (должность Проверил: (должность Обработал: (должность
и подписи) и подпись) и подпись)

П р и м е ч а н и я :  1. Составляют для получения общих объемов перевозок 
грузов района обследования при разработке схем.

2. Заполняют отдельно за отчетный год и на расчетный срок.



Наименование проектной организации

СВОДНАЯ В Е Д О М О С ТЬ  
объемов автомобильных перевозок по

Форма № 7

[наименование объектов 
изысканий)

N°
л/п

Наименова­
ние района Промь

ленны
iitii -
е С ел ]

хозя
ьрко- 
[ИСТ -  

___

Лесш Die С тр ои ­
тельны е
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ы
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Составил: Проверил:

сл
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8 Наименование проектной организации Форма N° 8

СВОДНАЯ ВЕДОМОСТЬ
грузонапряженности, грузооборота и интенсивности движения по 

перегонам дорог (дороги) за (на) 19 ___ г*

No
п/п

яио&оСГ
фка
§g й w
О р

фО) ̂а
I *
X »
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оаои
яь*ооииф
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С w
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х
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X
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Х2 Я Д я£ а ф
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СО О 0% 
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Ф к

CQ о
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яьоокяЯоXфеЯ о; 
«К  Яи Ф
я *м «S йО а
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Составил; Проверил:



Наименование проектной организации Форма № 8а
С В Е Д Е Н И Я

о размерах и направлениях перевозки грузов  ̂ ____________  транспортом
(вид транспорта)

за (на) 19___г.
(применяются и изменяются в зависимости от конкретных условий

района изысканий)

мГ
п/п

1

Составил: Проверил:

Примечания :  1. Форму N° 8а заполняют отдельно по каждому виду тран­
спорта.

2. При составлении ведомости для автомобильного транспорта сведения 
должны включать перевозки, осуществляемые как своим, так и привлеченным 
транспортом.

3. При составлении ведомости для железнодорожного транспортакорреспон- 
денции при перевозке на расстояние до 300 км указывают по каждой станции,

__ а при перевозках свыше 300 км заносят в ведомость общим итогом, одной 
аэ строкой.
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о  Наименование проектной организации Форма № 9

С В Е Д Е Н И Я
о туристских и экскурсионных маршрутах 
п о _______________________  области

N°
п/п

Наименование 
туристской 
базы или на­
чального пунк­
та экскурсии

Наименование 
туристского 
или экскурси­
онного марш­
рута (началь­
ный, проме - 
жуточный и 
конечный пунк­
ты)

Коли­
чест­
во о 
дней 
работы

Количество туристов 
(экскурсантов), обслу­
живаемых данным марш­
рутом или экскурсией 
(чел.)

Вид тран­
спорта, об­
служиваю - 
щегоч марш- рутх)

1985 г. 1990 г. 1995 г.

1 2 3 4 5 6 7 8

При использовании нескольких видов транспорта выделить автомобиль­
ный.

Составлено по данным (наименование предприятия)
Составил: (должность и подпись)
Согласовано: (представитель туристско-экскурсионного предприятия)



Приложение 2 
Рекомендуемое

ОБРАЗЦЫ ПИСЕМ

ПРЕДСЕДАТЕЛЮ ГОСПЛАНА __________
республики (исполнительного комитета ______________
Совета депутатов трудящихся)

В соответствии с планом работ на _______Госу -
дарственному проектному институту " ________________ "
Министерства __ ________ _________  поручена разработка
Генеральной схемы развития сети автс обильных до -
рог ________ _ _ _ _  республики (технико-экономическо -
го обоснования строительства (реконструкций) автомо­
бильной дороги) ________ ________  (мостового перехо »
да через р. _________________у г. _____________  ).

В связи с этим ГПИ " ______ _______ " просит ока -
зать помощь и содействие сотрудникам института в по- 
пучении необходимых материалов, характеризующих су­
ществующие и перспективные объемы перевозок грузов 
и пассажиров в районе изысканий.

Директор
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РУКОВОДИТЕЛЮ ПРЕДПРИЯТИЯ (ОРГАНИЗАЦИИ)

Государственному проектному институту " ________"
Министерства ___________________ поручена разработка
Генеральной схемы развития сети автомобильных до­
рог республики (края, области), (технико-экономичес­
кого обоснования строительства (реконструкции) авто­
мобильной дороги)______________________________________
(мостового перехода через р. _____________ ___________
У г. .____________________ _ ) •

Для определения перспективных размеров движе н и s 
автомобилей и категории дороги необходимы данные по 
Вашему предприятию, характеризующие направления и 
объемы перевозок грузов и пассажиров, за отчетный

г, и в перспективных ______ ____ годах, а
также технико-эксплуатационные показатели работы авг 
томобильного транспорта.

Прошу представить указанные сведения в Госплан 
(обл* крайисполком) по прилагаемой форме не позд - 
нее ______ г.

Зам.председателя Госплана (обл.-, крайисполкома)
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Совет по туризму

В соответствии с планом работ по с о с т а в л е ни ю 
гхем и других материалов по развитию отраслей народ­
ного хозяйства и промышленности на ______ г. Государ­
ственному проектному институту " ___________________ "
Министерства _ _ _ _ _ _ _ _ _  поручено составление
Генеральной схемы развития сети магистральных авто­
мобильных дорог СССР общегосударственного значе - 
ния до г , и с прогнозом на ________ г.

Для разработки Генеральной схемы необходимы дакк 
ные о современном состоянии и размещении турист - 
ских баз (пансионатов и кемпингов) и экскурсионного 
обслуживания населения, а также о развитии туризма 
и экскурсий в перспективе и соображения о возмож - 
ном освоении новых районов туризма.

Прошу Вас сообщить указанные данные с о г л а с н о  
прилагаемой форме по адресу _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

Директор
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Приложение 3 
Обязательное

ПРОТОКОЛ

заседания ____________ __________ областной плановой к о ­
миссии __________ _________19____г.
Присутствовали: ______ _________ __________________ _________ _

С л у ш а л и ;
Материалы экономических изысканий по _________ _ _

Ткаименова ~
_ _ ________ доклад представителя
ние" объектаУ" (наименова­

ние проектнои^гр г а л , фашГлия’, имя, отчес тв

должность) ~~ ""
П о с т а н о в и л и ;
1. Отметить, что экономическими показателями ох­

вачены все основные грузообразующие точки и обсле -  
ванне проведено с достаточной полнотой,

2. Общий объем автоперевозок за  отчетный 19___ г.
составил ____________тыс.т, На перспективные годы ори­
ентировочный объем перевозок составит:

на 19_„ Г . тыс.т
на 19___ г . ты с.т
на г. ты с.т
(См.приложение к протоколу)
3. Материалы обследования могут быть положены в 

основу разработки схемы развития сети дорог региона 
(или отдельного объекта).

4. Ео избежание возможного недоучета перевоз о к
грузовыми автомобилями следует установленный по 
транспортным связям объем перевозок увеличить з а  
отчетный год в ______раза, на расчетный год в ___ раза

5. Соображения о тенденции изменения объема пе -
ревозок за пределами перспективного периода. 
Председатель облплана _____________ (подпись)
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Приложение 4 
Рекомендуемое

КОЭФФИЦИЕНТЫ ПЕРЕХОДА 
ДЛЯ ОПРЕДЕЛЕНИЯ

СРЕДНЕСУТОЧНОЙ ИНТЕНСИВНОСТИ ДВИЖЕНИЯ

Та б л ица  1
Н ачало 
прове­
дения 
учета 
движе- 
ния, ч

Коэффициент перехода к суточной интенсивно-
ведения учета движения, ч
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

АвТомобильные дороги общегосударственного и 
республиканского значения

8 13,30 6,06 3,85 2,84
9 11,11 5,41 3,61 2,80

10 10,53 5,35 3,74 2,93
11 10,86 5,88 4,06 3,14
12 12,50 6,49 4,42 3,33
13 13,51 6,84 4,55 3,40
14 13,89 6,84 4,55 3,51
15 13,51 6,76 4,69 -

16 13,51 7,19
17 15,38

2,31 1,97 1,73 1,53 1,38 1,26
2,31 1,99 1,73 1,53 1,40 -
2,42 2,05 1,78 1,60 - -
2,55 2,14 1,88 - - -
2,67 2,30 - - - -
2,78

- - - -

Автомобильные дороги областного и местного 
значения

8 18,18 7,14 3,97 2,63 1,97 1,60 1,38 1,23 1,14 1,10
9 11,76 5,08 3,08 2,21 1,75 1,49 1,32 1,22 1,16 -

10 8,93 4,17 2,72 2,06 1,70 1,49 1,36 1,29 - -
11 7,81 3,91 2,67 2,11 1,79 1,61 1,51 - - -
12 6,81 4,07 2,80 2,27 1,98 1,83 - - - -
13 8,47 4,57 3,29 2,73 2,46 - - - - -
14 9,90 5,38 4,03 3,46 - - - - - -
15 11,76 6,80 5,32 - - - - - - -
16 16,13 9,71 - - - - - - - -
17 24,39 -
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Таблица  2
День
проведения 
учета дви­
жения

Коэффициент перехода к средненедельнои 
суточной интенсивности движения ( Ки ) 
на автомобильных дорогах
общегосударственно­
го и республиканско­
го значения

областного и мест* 
ного значения

Понедельник 1,06 1,25
Вторник 0,96 0,89
Среда 0,88 0,80
Четверг 0,84 0,80
Пятница 0,93 0,89
Суббота U 4 1,25
Воскресенье 1,35 1,52

Т аблица 3
Месяц про­
ведения 
учета дви­
жения

Коэффициент перехода к среднегодо в о й 
суточной интенсивности движения { К^ ) 
на автомобильных дорогах
общегосударственно­го и республиканско­
го значения

областного и мест 
ного значения

Январь 1,67 1,92
Февраль 1,61 1,82
Март 1,43 1,64
Апрель 1,22 1,41
Май 0,98 1,16
Июнь 0,79 0,91
Июль 0,69 0,70
Август 0,68 0,60
Сентябрь 0,72 0,56
Октябрь 0,87 0,71
Ноябрь 1,16 1,32
Декабрь 1,56 1,82
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Приложение 5 
Рекомендуемое

ФОРМЫ БЛАНКОВ УЧЕТА ИНТЕНСИВНОСТИ, СОСТАВА 
И РЕЖИМА ДВИЖЕНИЯ АВТОМОБИЛЕЙ

Наименование проектной организации Форма № 1

БЛАНК УЧЕТА ДВИЖЕНИЯ АВТОМОБИЛЕЙ (без опроса водителей)
на дороге

.19___г, ____________________________
(Местоположение учетного пункта)

Схемаучетного пунк­
та

Направ­ление Часыучета Типы автомобилей Итого 
автомоби­
лей всех 
типов

Грузовые Легко- Авто­
бусы2т 2-5т 5-8т 8-12т 12т Всего вые

Прямое С 8 до 9 ч
ох)
пхх)

С 9 до 10 ч
Итого с 

8 до 20 ч
Обратное pjTOro в обоих направлениях

Учет провел: Обработал:
Х^В строке регистрируют автомобили, принадлежащие области, где располо­

жен учетный пункт, и автомобили, имеющие литер на номерных знаках из 
двух букв (регистрируют без записи литеров).

ХХ>В строке регистрируют автомобили прочих областей с записью литеров 
на номерных знаках.



Форма Ns 2
Наименование проектной организации Схема учетно­

го пункта

БЛАНК УЧЕТА ДВИЖЕНИЯ АВТОМОБИЛЕЙ 
(с опросом водителей) 

на дороге _______________

пункт № _____  г " 19___  с___ час. до__час

N° Маршрут дви- 1 Количество
п/п. жения 

бил ей
автомо- СО мо 2 п <9

груза

М
ар

ка

Л
ит

ер

Xо,-в-я
3 от

ку
да Xо.•в*IS

а ку
да

Xа-&■a
Э

Sg
Ф
%и 
$ «

х*\
X
&-в-Я
3 Т

О
Н

Н

в 
на

ту
­

ра
ль

но
м

 
вы

ра
ж

е­
ни

и

Учет провел: Обработал: Зашифровал:

Заполняют при автоматизированной обработке.
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Форма N° 3
БЛАНК ХРОНОМЕТРАЖА ДВИЖЕНИЯ АВТОМОБИЛЕЙ 

(Наименование объекта изысканий)

"(Проектная организация)
19

Прямое движение Обратное движение
я

SH
с*® а а
Ф У

о ®X си

Средние пока- 
затели

Отсчеты ф 1 о Отсчеты ф 1 О СО \ о
хрономет- £И о * хронометра Sд О г а я П he*

К О г
О нМ

ф

ойпк ~
есаоси

ра К ф ч МИН Q W Е  д
ж СЧе к ЕО? Е §

С
ко

ро
ст

ь
дв

иж
ен

ия
км

/ч

ч МИН с
оhоо
са 5  
CU W В
ре

м
я 

ез
да

, 
м

С
ко

ро
е

дв
иж

ен
км

/ч
сп

ид
ом

 
ра

, 
км

оьоо
П s CL, д В

ре
м

я 
ез

да
, 

м о к О Ф
гО

* «S Очм

Оноо
*2 Ом Д ^В

ре
мя

 
ез

да
, 

м]

_2 _ 3 4 5 6 7 8 9 10 11 -11 13 14 15 16 17 18

МАРШРУТ No (пункт пункт)

Итого по маршруту N°

X ро ном етраж провел:
сэсо

Данные обработал:



Оборотная сторона бланка (форма № 3)

С Х Е М А
размещения пунктов регистрации отсчетов

СВЕДЕНИЯ
об условиях хронометража

Марка автомобиля ___________________
Погода _____________________________ _

(ясно, ливень, дождь, снег, 
гололед и т.д.)

Примечание .  На схеме следует 
отразить особые условия движения 
(свободное, стесненное, колонное, а 
также состояние проезжей части, на­
личие пересечений с железными до- 
ронами и т.д.)

ПРИНЯТЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ:

2 -  пункт наблюдения, где производят­
ся отсчеты спидометра и хроно - 
метра;

СВ -  свободное движение;
СТ -  стесненное движение;
КЛ -  колонное движение.

СОСТОЯНИЕ ПРОЕЗЖЕЙ ЧАСТИ:
ОП -  покрытие разрушено;
П -  сетка трещин, выбоины;
У -  отдельные выбоины, неровные 

кромки, ряд трещин;
X -  отдельные поперечные трещины;
О -  ровная поверхность, хорошее 

сцепление колес с покрытием 
дороги;

Ж -  пересечение с железной дорогой.
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