
М И Н И СТЕРСТВО УГО ЛЬН О Й  П РОМ Ы Ш ЛЕНН ОСТИ  СССР

ОБЩ ЕСОЮ ЗНЫЕ НОРМЫ 
ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЕКТИРОВАНИЯ 

ПОДЗЕМНОГО ТРАНСПОРТА 
ГОРНОДОБЫ ВАЮ Щ ИХ ПРЕДПРИЯТИЙ

О Н ТП  1-86  
Минуглепром С С С Р

М осква
1980

проектное бюро

http://www.mosexp.ru/proektnye_raboty.html


М ИНИСТЕРСТВО УГО ЛЬН О Й  ПРОМ Ы Ш ЛЕННОСТИ СССР

О Б Щ Е С О Ю З Н Ы Е  Н О Р М Ы  

Т Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К О Г О  П Р О Е К Т И Р О В А Н И Я  

П О Д З Е М Н О Г О  Т Р А Н С П О Р Т А  

Г О Р Н О Д О Б Ы В А Ю Щ И Х  П Р Е Д П Р И Я Т И И

ОНТП 1-86 
Минуглелром СССР

Утверждены Минуглепромом СССР 
31 марта 1986 г.

по согласованию с Госстроем СССР 
(письмо от 03 01 86 № ДП-29-20/3) 

ГКНТ (письмо от 30 12 85 г 
№ 45-1249) и Госгортехнадзором 

СССР (письмо от 22 10 85 
№ 10-12/209)

Москва 
108Г»



Общ есоюзные нормы технологического проектирования 
подземного транспорта горнодобывающ их предприятий раз­
работаны институтами «Центрогипрош ахт» (П ейсахович Г. 
Митенко А. И., Богомолов А. С м Щ ербаков Б, М .) и И ГД  
им. А. А, Скочинского М инуглепрома С СС Р (Котов М. А., 
Гудалов В. П., Кондрашин В. А .), «Кривбассироект» Мин- 
чермета С С С Р (Ройзен В. В ., Илиенко Н, И., К ам е­
нецкий Д. П., Сова И. Я.)» «Гилроникель» Минцветмета 
С С С Р (Орлов И. Г., Круглов А. П., Курыш ев А. С., Фила- 
тенко А, Н .), ВН И И Галурги я Минудобрений (Смачный Г. К., 
Пинский В. Л ., Ф айвинов П. Н., Ш пак В. А .).

С вводом в действие настоящ их норм утрачиваю т силу 
общ есоюзные нормы технологического проектирования под­
земного транспорта горнодобывающ их предприятий ОНТГ1 
1-79, утверж денные Минуглепромом С С С Р 27 июля 1979 г.



ОНТП 1-86

Министерство 
угольной промыш­

ленности СССР

Общесоюзные нормы технологи-
Минуглепром

СССР
ческого проектирования Взамен

(Минуглепром подземного транспорта 
горнодобывающих предприятий ОНТП 1-79

СССР) Минуглепром
СССР

I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Общесоюзные нормы технологического проектирова­
ния подземного транспорта горнодобывающей промышленно­
сти распространяются на проектирование шахт (рудников) 
горнодобывающей промышленности с подземным способом 
разработки полезного ископаемого.

Нормы не распространяются на проектирование рудников 
по подземной добыче руд редких металлов (золото и пр.) и 
других специализированных горных отраслей.

1.2. При проектировании подземного транспорта кроме 
настоящих норм следует руководствоваться действующими 
нормативно-техническими документами (СНиП, СН, правила 
безопасности, правила устройства электроустановок, правила 
технической эксплуатации, инструкции, стандарты ССБТ, 
типовые проекты и др.), являющимися обязательными для 
горнодобывающих предприятий с подземным способом раз­
работки.

1.3. Основными технологическими задачами подземного 
транспорта (кроме трубопроводного и других специализиро­
ванных видов транспорта) следует считать:

Внесены:
Всесоюзным научно-исследова­

тельским и проектным институтом 
угольной промышленности 

«Центрогипрошахт»

Утверждены 
Министерством 
угольной про­
мышленности 

СССР
31 марта 1986 г

Срок введения 
в действие 

1 апреля 1986 г.

1.3.1. Прием и транспортирование полезного ископаемого 
из очистных забоев до околоствольного двора (для шахт 
вскрытых вертикальными стволами) или до поверхности 
(для шахт вскрытых наклонными стволами и штольнями); 
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1.3.2. Прием и транспортирование полезного ископаемого 
и породы из подготовительных забоев до транспортных 
средств, доставляющих полезное ископаемое из очистных за ­
боев (при совместном их транспортировании), или до около- 
ствольного двора, или поверхности шахты (при раздельном 
их транспортировании);

1 3.3. Транспортирование различных видов вспомогатель­
ных грузов и оборудования к очистным и подготовительным 
шбоям и другим производственным участкам в шахте, а так­
же в обратном направлении доставка порожней тары, де­
монтирование! о оборудования, металлолома н других вспо­
могательных материалов, выдаваемых на поверхность.

1 3 4  Перевозка людей в условиях максимальной ком­
фортности за минимально регламентированное время к ме­
стам работы в шахте в начале смены и обратно в конце 
смены, а также перевозка лиц технического надзора и ре­
монтных рабочих но шахте в течение смены.

1 4. При проектировании подземный транспорт следует 
рассматривать как транспортную систему, представляющую 
собой совокупность взаимосвязанных технологических про­
цессов и средств транспорта основного и вспомогательного 
грузопотоков, обеспечивающих поточную технологию его 
работы

1.5. Основными направлениями, которыми следует руко­
водствоваться при проектировании подземного транспорта, 
являются:

1.5.1. Создание поточных транспортных систем с концен­
трированным основным грузопотоком при минимальном чис­
ле ступеней в схемах транспорта;

1.5.2. Создание поточных систем вспомогательного транс­
порта, обеспечивающих комплексное решение вопросов ма- 
терма тьно-технического снабжения, складирования и достав­
ки материалов к рабочим местам потребления их в шахте, 
выдачи на поверхность металлолома, демонтированного обо­
рудования, подлежащего ремонту, отработанных смазочных 
материалов с учетом указаний «Общесоюзных норм техноло­
гического проектирования складских комплексов и ремонтно- 
механических мастерских шахт, рудников и обогатительных 
фабрик горнодобывающей промышленности»

_̂_________ ОНТП 6-85
Минуглепром СССР
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и «О бщ есою зны х норм технологического проектирования 
транспорта на поверхности горны х предприятий»

ОНТП 4-86 
Минуглепром СССР

1.5.3. Расш ирение области  применения конвейерного 
транспорта путем перевода ш ахт с концентрированными 
грузопотоками на конвейеризированный транспорт от забоя 
или участково го  рудоспуска до околоствольного д вор а, а при 
наклонны х ство л а х  и до поверхностного ком плекса, вклю чая 
погрузку на ср ед ства  внеш него транспорта.

При проектировании конвейерного транспорта долж на 
предусм атри ваться одна транспортно-технологи ческая кон­
вейерная линия с минимальным количеством перегрузочны х 
узлов. Резерви ровани е конвейерны х линий или приводов 
конвейеров сл едует обосновы вать проектом.

1.5.4. П рименение полной конвейеризации транспорта от 
забоя до основного горизонта на ш ахтах , р азр абаты ваю щ и х 
пологие пласты .

1.5.5. И спользование на основны х горизонтах при р ельсо­
вом транспорте, как  правило, больш егрузны х специализиро­
ванны х поездов с повыш енными скоростями движ ения, о т­
каты ваем ы х тяж елы м и электровозам и со сцепной массой до 
28  т. Д л я  ш ахт, опасны х по пыли и газу , а такж е для ш ахт 
и горизонтов с небольшим сроком служ бы  и количеством  м а ­
шин не более д ву х  сл едует принимать аккум уляторны е эл ек­
тровозы или, в  зависим ости от конкретны х условий, взр ы во- 
безопасны е ди зелевозы . Применение тя го вы х машин други х 
типов сл едует обосновы вать проектом.

1.5.6. Применение ср едств вспом огательного транспорта: 
м онорельсовы х дорог с дизелевозной и канатной тягой; моно- 
кан атн ы х и напочвенны х дорог; рудничных ди зельны х л о ко ­
мотивов; грузолю дски х сам оходны х машин на пневмошинном 
ходу с дизельным  приводом —  для д оставки  м атериалов в 
укрупненных единицах (контейнера и пакеты ) и оборудо­
вания.

1.5.7. П рименение ср едств механизации погрузочно-раз­
грузочны х работ на ск л а д а х , перегрузочны х пунктах, рабо­
чих м естах при транспортировке всп ом огательны х м атер иа­
лов и оборудования.

1.5.8. Применение для транспортирования всп ом огател ь­
ных м атериалов и оборудования по стволу специальны х 
платформ, п редназначенны х для использования при рельсо-
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вом вспом огательном  транспорте, кроме сл учаев вы хода с а ­
м оходного транспорта на поверхность.

1.5.9. П рименение на приемных площ адках клетевого 
подъема схем  и ком плексов оборудования для принудитель­
ного м еханизированного обмена и откатки вагон еток (п л ат­
форм) .

1.5.10. С оздание в пределах околоствольного двора м еха­
низированных перегрузочны х станций для перегрузки контей­
неров, поддонов и пакетов с р ельсовы х платформ на моно­
р ельсовы е или сам оходны е ср едства  транспорта.

1.5.11. Применение на стационарны х и полустационарны х 
погрузочных пунктах при м агистральном  локомотивном 
транспорте угля автом ати зи рованны х ком плексов обор удова­
ния погрузочных пунктов, а руды —  автом ати зи рованны х 
ком плексов оборудования с вибровыпуском  и дистанционно­
го управления электровозам и.

1.5.12. П рименение в околоствольны х д во р ах  и" на осн ов­
ных откаточны х вы р аб о тках рельсов тяж елы х типов в за ви ­
симости от грузопотока за весь срок служ бы  р ельсового пу­
ти, сцепной м ассы локом отива и грузоподъем ности в а го ­
нетки.

1.5.13. Применение ср едств м еханизации трудоем ких р а­
бот по обслуж иванию  транспортного оборудования основного 
и всп ом огательного грузопотоков; укл ад ке, ремонту и содер ­
ж анию  подземных путей на п огрузочно-разгрузочны х и 
всп ом огательны х работах.

1.5.14. Применение на сты к ах  транспортны х звен ьев р аз­
личны х видов транспорта аккум улирую щ их (уср едняю щ их) 
емкостей в виде:

сам отечны х горны х бункеров —  специализированны х н а ­
клонны х или вер ти кальны х горны х вы р аботок, сн абж енны х 
питателями с плавным или ступенчаты м  регулированием  
производительности вы грузки или регулируемым затвором ;

м еханизи рованны х бункеров, у стан авл и ваем ы х в  горизон­
тал ьн ы х или наклонны х вы р аботках.

Угол наклона сам отечны х бункеров долж ен бы ть не м е­
нее 55° для угл я и 60° —  для руды и породы. П л ощ адь по­
перечного сечения в свету  —  не менее 4 ,0  м2. Б ун кер ы  д о л ж ­
ны бы ть оборудованы  устройствам и (вибраторам и и т. п .), 
предотвращ аю щ ими зави сан и е ископаемого.

С ам отечны е бункеры долж ны  оснащ аться  ср едствам и  тор­
можения угля, вертикальны е —  спиральным и спускам и с 
внешним или внутренним желобом, регулируемыми полками;
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наклонные — тормозными заслонами в виде подвешенных 
к кровле рельсов или цепей.

Высота бункера должна быть минимальной при заданной 
вместимости бункера.

Днища (в вертикальных бункерах) и подошвы (в наклон­
ных) следует футеровать квадратной сталью (ГОСТ 2591-71), 
использованными стальными рельсами и листами или диаба­
зовыми плитками.

При определении вместимости бункера следует учитывать 
высоту амортизирующей подушки ископаемого для предо­
хранения от разрушения нижней части бункера.

1.5.15. Применение на угольных шахтах на стыках транс­
портных звеньев аккумулирующих бункеров вместимостью 
от ! 00 до 200 м3 на 1000 т суточной добычи.

Для шахт, разрабатывающих ископаемое, теряющее сорт­
ность из-за измельчения в бункерах, следует избегать приме­
нения усредняющих бункеров, через которые проходит весь 
поток материала.

1.5.16. Автоматизация управления и контроля за всеми 
основными транспортными процессами.

1.5.17. Применение средств производственной связи, про­
изводственной (технологической) сигнализации, диспетчер­
ского контроля, обеспечивающих передачу информации 
в АСУТП или АСУП предприятия

1.6. Предусматривать , как правило, следующие виды 
транспорта основного грузопотока:

1.6.1. Конвейерный, локототивнын или самоходный на 
пневмошинном ходу (последний для рудников)— при транс­
портировании по главным горизонтальным выработкам. Вы­
бор вида транспорта (за исключением условий, указанных 
в пп. 1.6.3— 1.6.6) должен обосновываться технико-экономи­
ческим сравнением вариантов с учетом затрат на транспор­
тирование вспомогательных материалов и оборудования. 
При равнозначных или близких по своим значениям показа­
телях следует отдавать предпочтение конвейерному транс­
порту.

1.6.2. Конвейерный:
для транспорта угля (горной массы) и горнохимического 

сырья по горизонтальным и наклонным выработкам;
для транспорта руды на рудниках цветной металлургии 

при грузопотоке свыше 1500—2000 тыс. т год и сроке службы 
выработок свыше 10 лет
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д л я  транспортировки полезного ископаем ого на ш а хта х  
по добы че м ар ган ц евы х руд в зави си м ости  от сп особа 
вскр ы ти я;

для тр ан сп ор та угл я  (горной м ассы ) по капи тальны м  
бр ем сбер гам  и укл о н ам  при наклонном  (1 8 — 2 5°) падении.

1.6.3. С ам оходны й  (тр ансп ор тны е м а ш и н ы )— на пром е­
ж уточны х и осн о вн ы х эксп луатац и он ны х гор и зонтах рудн и ­
ков цветной и черной м еталлурги и при расстоянии т р а н с­
портирования свы ш е 0 ,5  км при си стем а х  р азр аботки  с з а х о ­
дом тр ан сп ор тны х маш ин в очи стны е забои и н еп о ср ед ствен ­
ной загр узко й  экскавато р ам и  или погрузочны м и маш инами, 
а та к ж е на эксп луатац и он ны х го р и зо н тах от стац и онар ны х 
погрузочны х пунктов до р удо сп усков при расчетной прои зво­
ди тельн ости  гори зонта от 300  до 1000 ты с. т/год , длине о т ­
катки  до 0,4  км и ср оке сл у ж б ы  горизонта до 10 лет.

1.6.4. С ам оходны й  (тр ансп ор тны е м аш ины ) —  по а в т о ­
транспортны м  укл он ам  д л я  дор аботки  на р удн и ках ниж них 
гори зонтов, не вск р ы ты х вер ти кал ьны м и  стволам и . П ри м е­
нение авто тр ан сп о р тн ы х укл о н о в на ниж них гор и зонтах о б о ­
сн о вы ва е тся  проектом при ср авнен и и  с вар и антом  угл уб ки  
ство л о в  и тр ан сп ор та по гор и зонтальны м  вы р аб о ткам .

1.6.5. С ам оходны й  или конвейерны й —  при си стем е кор от­
кими м ехани зи рованны м и  забоям и д л я тр ан сп ор та угл я  
(горной м ассы ) из кам ер до п огр узочн ы х пунктов на о т к а ­
точн ы х ш тр еках. П рим енение сам о хо д н ы х тр ан сп ор тны х м а ­
шин сл ед у ет  о б о сн о вы вать  проектом.

1.6.6. С ам оходны й  —  при о тр аб отке наруш енны х у ч а стк о в  
м ощ ных кр уты х п л астов, при вы ем ке целиков короткими м е­
хани зи р ованны м и  забоям и, а та к ж е при проходке м алопро­
тя ж ен н ы х вы р аб о то к  с транспортированием  у гл я  и горной 
м ассы  до п огрузочны х пунктов на о ткато чн ы х ш тр еках.

1.6.7. При вы б ор е ви да тр ан сп ор та антр ац и товы х углей 
производить оценку техн о л о ги чески х схем  подзем ного т р а н с­
порта по ф актор у сортности и к а ч е ст в а , с учетом  м ини м аль­
ного кол и чества погрузочны х и п ерегрузочны х пунктов.

1.7. Д л я  трансп ортирования всп о м о гател ьн ы х м атер иалов 
и обор удовани я по гори зонтальны м  и наклонны м  гл авн ы м  н 
у частко вы м  вы р аб о ткам  сл ед у ет  п р едусм атр и вать м онорель­
совы й, м оноканатны й , сам оходны й  или рельсовы й транспорт 
(в зави си м ости  от ви дов основного тр а н сп о р та ).

1.8. При вы боре ви да всп о м о гател ьн о го  тр ансп орта о т ­
дельного звен а сл ед у ет  у ч и ты ва ть  коли чество перевозим ы х 
гр узов, м арш руты  сл ед о ван и я  и ви д всп о м о гател ьн о го  тр ан с- 
8



порта в смежных звеньях с тем, чтобы избежать или свести 
к минимуму перегрузки с одного вида транспорта на другой. 
Перегрузки должны быть полностью механизированы.

1.9. Перевозка людей должна осуществляться в пасса­
жирских составах из специальных вагонеток, самоходными 
машинами на пневмошинном ходу, моноканатными или мо­
норельсовыми дорогами, а также людскими или специально 
приспособленными конвейерами.

1.10. При выборе видов и типов транспортных средств 
должны учитываться также следующие основные требо­
вания:

экономичность при условии обеспечения требований сох­
ранения качества транспортируемого материала и безопас­
ных условий труда;

прогрессивность принятых видов и типов оборудования 
на базе широкого внедрения высокопроизводительных непре­
рывных видов транспорта и локомотивного транспорта повы­
шенной полезной массы и скоростей движения, обеспечиваю­
щих необходимую пропускную способность транспортной си­
стемы;

однотипность применяемых видов и типов транспорта, об­
легчающих эксплуатацию транспортных систем, уход и ре­
монт за транспортным оборудованием;

максимальную унификацию и преемственность вида, типа 
и места расположения средств основного и вспомогательного 
транспорта, необходимых на период подготовки и отработки 
шахтного поля;

возможность раздельной выдачи руды и породы, а в слу­
чае необходимости— выдачи руды по сортам.

1.11. Проектом следует предусматривать технические ре­
шения по спуску в шахту транспортного оборудования в соб­
ранном виде или с минимальной разработкой.

1.12. Необходимо предусматривать, как правило, следую­
щие виды транспорта породы от проведения подготовитель­
ных выработок:

1.12.1. Локомотивный (в вагонетках типов ВДК, В Г), 
конвейерный или самоходными машинами на пневмошинном 
ходу— по горизонтальным горным выработкам;

1.12.2. Одноконцевой подъем, самоходными машинами на 
пневмошинном ходу или конвейерный транспорт — по на­
клонным выработкам.

1.13. Транспорт породы от ремонта и поддержания выра­
боток на угольных шахтах следует предусматривать раздель- 
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но от угл я конвейерам и, ваго н еткам и  или секционным и 
поездами.

1.14. Р а сч е ты  и обоснован и я осн о вн ы х п арам етров схем  
и ср ед ств  подзем ного тр ан сп ор та сл ед у ет  вы п олнять на Э В М  
с использовани ем  м етоди ческого и програм м ного обеспечения 
о тр а сл е вы х  систем  авто м ати зи р о ван н о го  проектир овани я 
(прилож ение 1 ).

2. ФОНДЫ ВРЕМЕНИ И РЕЖИМ РАБОТЫ

2.1. Ф о н д  врем ени и режим работы  обор удовани я сл ед у ет 
приним ать исходя из устан о вл ен н о го  в о тр а сл я х  ф онда в р е ­
мени работы  предприятий.

2.2 . П р о и зво ди тел ьность р ельсового  и сам оходн ого  т р а н с­
порта необходим о оп р еделять с учетом  сл едую щ и х значени й 
коэф фициента неравном ерности (К н ) :

2 .2 .1 . При транспортировании п олезного ископаем ого 
/С» = 1 , 5  —  при отсутстви и  и / ( и = 1 ,2 5  при наличии а к к у м у л и ­
рующ ей ем кости;

2.2 2. При тр ан сп ор те горной м ассы  из п р оходчески х з а ­
боев /<н =  2 ,0  или вы б и р ается  по ц и клогр ам м ам . С л ед у ет  
приним ать наи больш ее значени е.

2 .2 .3 . При транспортировании всп о м о гател ьн ы х м атер и а­
лов /С« =  1,3— 1,5 (в  зави си м ости от тр ан сп ор тны х си ст ем ), 
для лю дей / ( н = 1 , 0 .

2 .2 .4 . При вы д а ч е  горной м ассы  безр ел ьсо вы м  тр ан сп о р ­
том по автотр ансп ор тном у укл о н у  К 11 =  1,2-г-1,3.

2.3 . К оэфф ициент и сп ользовани я тр ан сп ор тного об о р уд о ­
вани я цикличного д ей стви я сл ед у ет  приним ать р авн ы м  не м е­
нее 0 ,7 — 0,75.

2.4. При р асчете локом отивной откатки  и сам о хо д н о го  
тр ан сп ор та необходим о уч и ты вать  п о д го то ви тел ьн о -закл ю чи ­
тел ьн ы е операции продолж и тельностью  30 и 40  минут со о т­
ветствен н о . При отсутстви и  б ун кер о в п од го то ви тел ьн о ­
закл ю чи тел ьн ы е операции сл ед у ет  проводить в м еж дусм ен- 
ные переры вы .

3. ФОНДЫ ВРЕМЕНИ, РЕЖИМ РАБОТЫ РАБОЧИХ 
И ЧИСЛЕННОСТЬ ОБСЛУЖИВАЮЩЕГО 

ПЕРСОНАЛА

3.1. Ф о н д  врем ени и режим работы  п ер сонал а, о б сл у ж и ­
ваю щ его  обор удовани е подзем ного тр ан сп о р та, оп р едел яется  
ю



фондом времени предприятия и режимом работы обслуж и­
ваем ого этим персоналом оборудования, приведенным в р а з­
деле 2 настоящ их норм.

3.2. Ч исленность рабочих и И Т Р  по обслуж иванию  сл е­
дует определять по отраслевы м  нормативам для расчета 
численности в проектах. При отсутствии нормативов при 
проектировании доп ускается определение количества рабо­
чих путем р асстановки  по рабочим местам и нормам вы р а ­
ботки для девствую щ и х предприятий с учетом числа дней и 
смен обслуж ивания рабочего м еста.

4. НОРМЫ РАЗМЕЩЕНИЯ И НОРМЫ 
РАБОЧЕЙ ПЛОЩАДИ

4.1. Нормы размещ ения п нормы рабочей площ ади с т а ­
ционарно установленного в подземных вы р аб о тках и кам ерах 
горно-транспортного оборудования и ср едств механизации 
следует определять в соответствии с СН иП  П -94-80 , прави­
лами безопасности, правилами технической эксплуатации, 
действую щ ими в отр аслях инструкциями, обязательны м и для 
горнодобы ваю щ их предприятий с подземным способом р аз­
работки, и заводским и инструкциями по м онтаж у стац и онар­
но устан авл и ваем ого  оборудования.

5. НОРМЫ ПРОЕКТИРОВАНИЯ ПОДЗЕМНОГО 
ТРАНСПОРТА И ТРЕБОВАНИЯ К ЕГО ПАРАМЕТРАМ

А. Проектирование конвейерного транспорта
5.1. При проектировании конвейерного транспорта сл ед у ­

ет ппелусм атривать:
5.1.1. Л енточны е конвейеры унифицированного ряда, 

а такж е специальны е, в том числе ленточно-тележ ечны е кон­
вейеры (для горнорудны х предприятий), а такж е конвейеры, 
производимые странам и-членам и С Э В  по кооперации, обес­
печивающ ие, по возмож ности, бесперегрузочное транспорти­
рование по всей длине участко вы х и гл авн ы х гори зонтальны х 
вы работок, брем сбергов и уклонов при пологом (до 16— 18°) 
и наклонном падении (1 8 — 2 5 °) ;

5 .1.2. П ласти нчаты е или специальны е ленточны е изгибаю ­
щиеся конвейеры в непрямолинейных гори зонтальны х вы р а ­
ботках. в которых требуется устан о вка нескольких (более 
трех) ленточны х конвейеров незначительной длины (до 
300— 400 м ка ж д ы й );
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5.1.3. Двухцепные скребковые конвейеры:
в узле сопряжения лавного и участкового конвейерного 

транспорта в случаях: наличия целиков, оставляемых между 
забоем и транспортной выработкой; участков с непрямо­
линейными конвейерными выработками, оборудованными 
изгибающимися пластинчатыми конвейерами; участков с тя­
желыми горнотехническими условиями, где эксплуатация 
телескопических конвейеров или надвижных перегружателей 
представляет большую сложность; сохранения выработки и 
ее перекрепления вслед за подвиганием забоя;

на угольных шахтах в просеках, печах и сбойках общей 
длиной 100— 150 м;

на горнорудных шахтах для приема руды от самоходных 
вагонов на блоковых штреках при блоковой подготовке и 
на панельных выработках.

5.1.4. Телескопические ленточные конвейеры и надвижные 
перегружатели под лавами для обеспечения быстрого и не­
трудоемкого укорачивания конвейерной линии вслед за под- 
внганнем очистного забоя.

5.1.5. На рудниках горной химии для приема руды из 
самоходных машин — специальные транснортно-дозирующие 
устройства с регулируемой ироизводщетьносгыо для выпу­
ска руды на скребковые или ленточные конвейеры. Необхо­
димость применения этих устройств определяется проектом.

5.2. На подземном транспорте должны применяться кон­
вейеры, удовлетворяющие действующим ПБ соответствую­
щих отраслей, изготовленные по технической документации, 
утвержденной в установленном порядке.

5.3. Тип и основные параметры усыновленного конвейера 
или конвейеров в линии должны соответствовать конкреыым 
горнотехническим условиям применения, при этом следует 
руководствоваться указаниями по назначению конвейера, 
приведенными в заводской документации.

5.4. Выработки, предназначенные для установки ленточ­
ных конвейеров, должны быть прямолинейными на всей дли­
не смава конвейера.

Пластинчатые конвейеры могут устанавливаться в иск­
ривленных выработках с минимальным радиусом поворот а 
в плане 20 м. Суммарный угол изгиба трассы одного конвей­
ера длиной до 1200 м может доходить до 360°.

5.5. Выработки, предназначенные для установки ленточ­
ных конвейеров, не должны иметь резких перегибов в сторо­
ну уменьшения или увеличения угла наклона.
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Радиусы перегиба участков трассы для ленточных кон­
вейеров в вертикальной плоскости не должны быть меньше 
значений, приведенных для угольных шахт в табл. 1, для 
шахт горнорудной промышленности в табл. 2. и 3.

Допустимый радиус перегиба трассы пластинчатого кон­
вейера в вертикальной плоскости не должен превышать 
50 м.

Т а б л и ц а  I

Р а д и у с  перегиба тр ассы , м

Ш ирина 
ленты , мм

Н а у ч а ст ­
ках

минималь­
ного н а т я ­

жения 
ленты

На уч астк ах  м аксим ального натяж ения ленты 
при длине горизонтальной части трассы  

конвейера

менее 5 0 0  м более 500  м

с вогнуты м  профилем

800 100 150 200
1000 150 200 250
1200 300 400 5 0 0 — 6 00
1600 300 400 600

с выпуклым  профилем

800 25 70 100
1000 30 80 120
1200 40 90 150— 2 00
1600 50 100 2 50

Т а б л и ц а  2

Тип ленты

У гол наклона 
боковы х 
роликов 

ролико-опор, 
гр ад .

Р ад и у с вы п уклого участка  в м етрах 
при ширине ленты  «В »  в мм

800 1000 1200 1400 1600 200 0

Р ези н откан е­ 20° 10 12 14 17 19 24
вая 30° 12 15 18 21 24 30

Рези нотр осо­ 20° 40 70 100 130 160 200
вая 30* 60 105 150 195 240 300
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Т а б л и ц а  3

Тип ленты Материал
Радиус вогнутого участка в метрах 

при ширине ленты «В» в мм
каркаса ленты

800 1000 1200 1400 1600 2000

Резино­
тканевая

Комбинированная 
ткань ЛХ-120 

Синтетическая
100 125 150 175 200 240

ткань 120 150 180 210 240 300

Резино­
тросовая 120 150 180 210 240 300

5.6. Основными технологическими требованиями, предъ­
являемыми к конвейерам при их выборе, являются:

возм ож ность приема на несущий орган конвейера посту­
пающ их минутных грузопотоков без просыпания м атериала 
на почву;

обеспечение нормального режима работы привода и л ен ­
ты (или другого тягового  ор ган а) конвейера в периоды м ак­
сим ального поступления м атериала на конвейер;

обеспечение минимального количества перегрузочны х у з ­
лов в линии;

соответстви е ширины принятой ленты размерам кусков 
транспортируем ого м атериала.

5.7. В  соответствии с требованиям и п. 5 .6  выбор конвей­
ера для конкретны х горногеологических условий произво­
дить:

5.7.1. По минутной приемной способности конвейера и его 
технической производительности при поступлении ископае­
мого из очистного забоя, оборудованного выемочным а гр е га ­
том (ком байн, струг, комплекс и т. д .) ;

5 .7 .2 . По минутной производительности питателя при по­
ступлении ископаемого из бункера или загрузочной воронки. 
Величина приемной способности конвейера устан авл и вается  
по О С Т 12.44.172 —  80 «Конвейеры ленточные ш ахтны е, ос­
новные параметры и разм еры» (Д онгипроуглем аш , Д онецк, 
1982). При иолустациоиарной устан о вке ленточны х конвей­
еров приемную сп особность конвейера принимать на 10% 
меньше паспортной.
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В общем сл учае приемная способность вы бранного кон­
вейера принимается равной или больш е м акси м альны х ми­
нутных грузопотоков, поступаю щ их на этот конвейер. При 
соответствую щ их обоснованиях доп ускается применение кон­
вейеров с меньшей приемной способностью , чем поступаю ­
щий м аксимальны й грузопоток. В  таки х сл учая х в пункте 
поступления грузопотока на конвейер сл едует предусм атри­
ва ть  устан о вку усредняю щ его бункера с производитель­
ностью  разгрузки равной или меньшей приемной способности 
конвейера.

При устан овке конвейеров в вы р аботках с углам и н акл о ­
на более ± 6 °  приемную способность сл едует ум еньш ать 
на 5%.

5.8. П од технической производительностью  конвейера 
(т /ч ), устанавл и ваем ой  заводом -нзготовителем  в со о тветст­
вии с мощ ностью и тяговы м и парам етрам и привода, а такж е 
прочностью лепты понимается производительность, за в и ся ­
щ ая от д л и н ы  и угла наклона конвейера.

5.8.1. Т ехни ческая производительность принятого конвей­
ера (т/ч) долж на со о тветство вать  м аксим ально возмож ной 
загр узке ленты конвейера (эксплуатационной нагр узке, т/ч) 
в данны х горнотехнических условиях.

5.9. Д л я транспортировки угл я из л ав, оснащ енны х 
струговыми установкам и , не реком ендуется применять кон ­
вейеры с шириной ленты 800 мм.

5.10. М акси м ал ьная минутная производительность пере­
груж ателей или скребковы х конвейеров, устан авл и ваем ы х 
под лавой для предотвращ ения заш ты бовки нижней ветви 
забойного конвейера, долж на бы ть не менее, чем на 20% 
больш е м аксим ального минутного грузопотока, поступаю щ е­
го из лавы .

5.11. Р асчет парам етров грузопотоков и выбор конвейеров 
следует производить по действую щ им в отр асл ях м етодиче­
ским положениям в зависим ости от горно-геологических у с ­
ловий и принятой в очистном забое технологии добычи по­
лезного ископаемого.
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5.12. М аксимальные допустимые размеры кусков транс­
портируемой горной массы не должны превышать величин 
приведенных в табл. 4.

Т а б л и ц а  4

Х ар актер и сти ка  траиспорти-
М акси м ал ьны й  разм ер к у ск о в , 

при ширине ленты , мм
мм

р уем ого м атер и ал а
8 0 0 — 9 0 0 1000 1200 1400 1600 2 0 0 0

У ю л ь 3 0 0 — 400 5 0 0 500 5 0 0 5 0 0 500

П о р о д а 1*
150 3 0 0 300 3 0 0 3 0 0 350
3 0 0 4 0 0 5 0 0 500 500 600

Р я д о в а я  н еаб р ази вн ая  руда 
креп остью  до Ю единиц при 
со дер ж ан и и  круп ны х к у ск о в  
до 10% 350 400 450 500 550 650

Р я д о в а я  р уда крепостью  б о ­
лее 10 единиц при со д е р ж а ­
нии кр уп ны х к у ск о в  до 10% 3 5 0 350 400 400 450 450

Д р о б л ен ая  р у д а  при со д е р ж а ­
нии кр уп ны х к у с к о в  до 5 0 % 2 5 0 300 350 4 0 0 4 5 0 500

С о р ти р о ван н ая  руда 180 250 300 300 420 5 00

* В числи теле Для лент 2Ш , П В Х  и 2 Р Т Л О , п знам ена геле для 
юнт 2 Р Ш .

5.13. М аксимальный угол наклона установки обычных 
ленточных конвейеров с гладкой прорезиненной лентой не 
должен превыш ать значений, приведенных в табл. 5.

Т а б л и ц а  5

Х а р а к тер н ы е усло ви я
М акси м ал ьн ы й  уго л  накл он а 

конвей ер а, гр ад .
эксп луатац и и При подъем е 

вв е р х
При сп уске 

вниз

У го л ь , го р н ая м а сса , порода, су х а я  
к у с к о в а т а я  р уда кр уп ностью  до 
3 50  мм 1 8 ( 1 6 Г 1 6 (1 2 )

В л а ж н а я  е л к о к у ск о в а я  р уда с  о к ­
р угленны м и  к ускам и  после про­
хо ж д ен и я  р у д о сп у ск а 16 1 4 (1 0 )

С ильно о б во д н ен н ая , л егк о  п о д ви ж ­
н ая  р у д а 12 1 0 (8 )

Р у д а  д р о б л ен ая  не со р ти р о ван н ая , 
порода гр о хо чен н ая 18 12

руды ,

16

В  ск о б к а х  у к а за н ы  пр едельны е углы при тр ан сп ор ти р овке ж елезной



5.14. При применении индивидуальны х (специальны х) 
конвейеров для ш ахт горнорудной промыш ленности тяговы й 
расчет конвейера сл едует производить в соответствии 
с Р Т М 2 4 .0 93 .04-80  М интяж м аш а С С С Р , «О сновны е тр еб о ва­
ния к проектированию ленточны х конвейеров общ его н азн а­
чения».

5.14 .1 . М акси м альное статическое натяж ение конвейерной 
ленты определять тяговы м  расчетом по методу обхода кон ­
тура конвейера с построением диаграм м ы  стати чески х н атя ­
жений ленты при рабочем и холостом  ходе. Тяговы й расчет 
производится по расчетной м аксимальной загр узке кон­
вейера.

5.14 .2 . При тя го вы х р асчетах м агистральны х подземных 
конвейеров угольны х ш ахт коэффициент удельного сопротив­
ления движ ению  ленты по роликам сл едует принимать по 
данным  О С Т 12.14.130-79 «Конвейеры ленточны е ш ахтные. 
М етодика р асчета» (М инуглепром С С С Р , М . 1 9 7 9 ), а для 
индивидуальны х конвейеров (см. п. 5 .14) по Р Т М  2 4 .093 .04 -80  
«О сновны е требования к проектированию ленточны х конвей­
еров общ его назначени я» (М интяж маш , М. 1980).

М естны е сопротивления на отклоняю щ их б ар аб ан ах  и на 
погрузочных течках следует определять расчетом.

5.14.3. Выбор ленты следует производить по м акси м ал ь­
ному расчетному тяговом у усилию с учетом коэффициента 
запаса прочности, приведенного в О С Те 12 .14.130-79, а для 
конвейеров (см. п. 5 .14) по РТ М  24 .093 .04-80 .

5.14.4. Н оминальные скорости движ ения конвейерных 
лент долж ны определяться технологической схемой согласно 
ГО С Т  22644-77 .

М акси м альную  скорость движ ения ленты конвейера в з а ­
висимости от условий работы конвейера, ширины ленты и 
свойств транспортируем ого м атериала принимать по данны м  
табл. 6.

5 .15. П роектирование конвейерных установок долж но 
производиться в соответствии с действую щ ими «П равилам и 
эксплуатации подземных ленточны х и п ласти нчаты х конвей­
еров на уго льны х и сл анц евы х ш ахтах» , а при п оставках 
М интяж м аш а —  в соответствии с Р Т М  2 4 .093 .04 -80 .

5.16. Д л я  стационарны х и полустационарны х конвейер­
ных линий в ш ахте сл едует предусм атри вать ц ентр али зован­
ное автом атизированное управление с погрузочного пункта 
или пункта диспетчера ш ахты  и местное автом атизированное 
управление отдельны м  конвейером в соответствии с дейст- 
вующ имив отраслях ПБ и другими докум ентам и,
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Т а б л и ц а  6

Скорость движения ленты, м/с
Тип конвейера и условия при ширине ленты, мм

эксплуатации
800 1000 1200 1400 1600 2000

Ленточные конвейеры для транс­
портирования неабразнвной ру­
ды крепостью до 10 и круп­
ностью до 300—350 мм 

Ленточные конвейеры для транс­
2,5 3,15 3,15 3,15 3,15

портирования крупнокусковой 
руды 2,0 2,5 2,5 2,5 2,5

Ленточные конвейеры для транс­
портирования абразивной гор­
ной массы крупностью до 
400 мм 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15

Ленточные конвейеры угольных
шахт 1,6 1,6 2,5 — 3,15 3,15*

2,0 2,0 3,15
2,5 2,5

* Для наклонных стволов.

Б. Проектирование локомотивного транспорта

5.17. При проектировании локомотивного транспорта, 
как правило, следует принимать поточную организацию ра­
боты откатки.

5Л8. При проектировании локомотивного транспорта ос­
новного и вспомогательного грузоноюков следует принимать:

5.18.1. Локомотивы соответствующего ПБ уровня взры­
возащиты. Для рудников цветной металлургии в технически 
обоснованных случаях допускается применение аккумуля­
торных электровозов при производительности горизонтов до 
100 тыс. т/год и при отработке жильных месторождении.

5.18.2. Откаточные сосуды:
для транспортировки угля по главным горизонтальным 

выработкам следует принимать секционные поезда с донной 
разгрузкой. При малых нагрузках на погрузочные пункты 
допускается применение вагонеток типа В Д К  для откатки 
основною 1 рузоиоюка по магистральным выработкам. При 
соответствующих обоснованиях (реконструкция шахты, под- 
ютовка нового горизонта) допускается применение вагоне­
ток типа В Г;
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для транспортировки руды по основным откаточным вы ­
работкам следует принимать вагонетки типа В Г , а наштоль- 
невых и промежуточных горизонтах на небольшие расстоя­
ния, при малых грузопотоках, в технически обоснованных 
случаях, допускается применение вагонеток с боковой раз­
грузкой кузова типа ВБ  и вагонеток с опрокидным кузовом 
типа УВО ;

для транспортировки угля (горной массы), породы из 
подготовительных забоев — вагонетки типа ВД К ;

для перевозки люден по горизонтальным и наклонным 
выработкам — специальные секционные пассажирские поезда 
п вагонетки;

для транспортировки вспомогательных материалов и обо­
рудования — специальные платформы.

5.19. Тип и вместимость откаточных сосудов для перевоз­
ки насыпных грузов следует принимать с учетом;

размеров грузопотока и протяженности откатки по гори­
зонтальным и наклонным участковым и магистральным вы ­
работкам;

вида транспорта по стволам, участковым горизонтальным 
и капитальным наклонным выработкам;

типа сопрягаемого горношахтного оборудования (клети, 
опрокндователи, стопоры, толкатели и др.).

5.20. Вместимость вагонеток на стадии ТЭО для рудни­
ков цветной металлургии следует определять ориентировочно 
по областям их рационального применения (см. табл. 7 ). 
При разработке технических проектов новых и реконструи­
руемых подземных рудников типоразмеры электровоза и в а ­
гона необходимо определять в соответствии с действующими 
в отраслях методическими положениями.

5.21. При погрузке составов на стационарных и полуста- 
ционарных погрузочных пунктах необходимо предусматри­
вать автоматизированные комплексы, обеспечивающие авто­
матическую работу следующих основных технологических 
опепапий: перемещение составов в процессе загрузки, пере­
крытие межвагонеточного пространства при загрузке вагоне­
ток с конвейера и из аккумулирующей емкости, пылеподав- 
ление н пылеулавливание в зависимости от подачи угля на 
погрузку.

Если по горно-геологическим условиям нельзя применять 
автоматизированные комплексы механизмов, следует исполь­
зовать наборы отдельных механизмов, объединяемых общей 
системой дистанционного управления.
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Т аб л и ц а  7

Длина
откатки,

K\f

Производительность рудника или :горизонта, тыс т/год

100 200 400 600 1000 2000 
и более

0,3 0,7 1 2 1,2
0,5 0,7 1.2 1,2 2,2 4,5 —

1,0 0,7 1.2 2,2 2,2 4,5 9,5
2,0 1,2 1.2 2,2 4,5 4,5 9,5
3,0 — 4,5 4,5 9,5
5,0 — — — 9,5 9,5

Примечание. Оптимальные вместимости вагонеток рассчитаны для от­
катки руды с насыпным весом 1,8 т/м3 следующими составам и:

0,7 — электровоз
1,2 —  »
2,2 —  »

4.5 —  »
9.5 —  »

З К Р-И О  шт, вагонеток В Г -0 ,7
7 К Р + 1 6  шт. » В Г -1 ,2
К 1 0 + 1 4  шт. » В Г -2,2
К 1 4 + 1 0  шт. » В Г -4,5
К 2 8 + 10 шт. » В Г -9 ,5

В системе автоматизации переносных погрузочных пунк­
тов угольных шахт предусматривать дистанционное управле­
ние каждым механизмом с обеспечением соответствующих 
блокировок.

5.22. На разгрузочных пунктах необходимо предусматри­
вать автоматизированный режим управления комплексом 
механизмов разгрузки состава вагонеток, при котором с 
пульта оператора подается первоначальный импульс па за­
пуск комплекса. Разгрузка состава должна производиться 
автоматически с блокировками между механизмами, обеспе­
чивающими необходимую последовательность и безопас­
ность ведения работ.

5.23. Допустимую массу поезда следует определять из 
условий: трогания состава с места на подъем;

обеспечения сцепления при установившемся движении 
с равномерной скоростью при минимальных коэффициентах 
сцепления;

нагрева тяговых двигателей;
обеспечения длины тормозного пути, соответствующего 

действующим ПБ при движении груженого состава вниз на 
преобладающем уклоне
20



Окончательно допустимую массу поезда следует прини­
мать по наименьшему из полученных значении.

5.24. Число вагонеток или секции в составе необходимо 
определять по лимитирующему фактору с округлением ре­
зультата расчета до ближайшего целого меньшего числа.

5.25. Число вагонеток или секций в составе, предназна­
ченном для эксплуатации на действующем горизонте, долж ­
но соответствовать условию размещения состава на .мини­
мальной длине разминовки горной выработки.

5.26. При расчетах классы поезда следует принимать:
5.26.1. Уклон рельсового пути в сторону околоствольного 

двора или мест разгрузки (при штольневом вскрытии) для 
вновь проектируемых горизонтов — 0 ,0 0 3 + 0 ,0 0 5  при вагонет­
ках грузоподъемностью до 5 т и 0,002 при вагонетках боль­
шей (10 ^25 т) грузоподъемности на горнорудных ш ахтах 
(при условии обеспечения надежного стока воды по водо­
сточным кан авкам ). Уклоны свыше 0 ,0 0 3 ^ 0 ,0 0 5  должны 
обосновываться проектом.

Расчет параметров электровозной откатки для перевозки 
людей и грузов в выработках с уклоном oi 0,005 до 0,05 
должен производиться в соответствии с «Типовыми решения­
ми по безопасной перевозке людей и грузов в выработках 
с уклоном ог 0,005 до 0,05», утвержденными Мпнуглепромом 
СС С Р.

5.26.2. Уклон рельсовых путей при расчете откатки для 
действующих горизонтов —  по фактическому профилю.

5.26.3. Значения расчетных коэффициентов сцепления 
рудничных электровозов — по табл. 8, а основных удельных 
сопротивлений движению откаточных сосудов в зависимости 
от их типоразмеров — в соответствии с действующими в от­
раслях нормативами.

Т а б л и ц а  8

Характеристика пути

Расчетный коэффициент снеплення 
при движении

без подсыпки 
песка

с подсыпкой 
песка

Чистые сухие рельсы 
Влажные практически чистые 

рельсы:

0,17—0,18 0,18-0,24

на рудниках 0,12—0,17 0,17—0,20
на угольных шахтах 

Мокрые покрытые грязью рельсы:
0,09—0,13

0,12-0,16на рудниках 0,09—0,12
на угольных шахтах 0,07—0,08
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5.26.4. Ускорение при пуске— 0,03—0,05 м/с.
5.27. Для случаев трогания составов на кривой следует

учитывать дополнительное удельное сопротивление вагоне­
ток от движения на криволинейном участке.

На временных путях основное удельное сопротивление 
следует увеличивать на 20%.

5.28. При определении времени движения в грузовом и 
порожняковом направлениях скорость движения следует 
определять по электромеханическим характеристикам элек­
тровозов, а также по величине тормозного пути. Необходимо 
принимать наименьшую скорость. Время движения поезда 
в грузовом и порожняковом направлениях следует опреде­
лять при расстоянии транспортирования меньше 1,0 км 
с учетом продолжительности пуска и остановки поезда (тра- 
иециедальная диаграмма скорости), а при большей длине — 
по установившейся скорости (прямоугольная диаграмма ско­
рости) с учетом коэффициента среднеходовой скорости 0,75.

5.29. Для шахт и рудников горнорудной промышленности 
затраты времени на загрузку выгонеток под люком и раз­
грузку их в круговом опрокидывателе с учетом времени на 
перестановку вагонеток электровозом необходимо принимать 
в соответствии с .дппымн г?бл 9.

Т а б л и ц а  9

Затраты времени, с

Вместимость вагонетки, м3 на загрузку 
вагонетки

на разгрузку

одной
вагонетки

двух вагО' 
неток одно­

временно

0,7—0,8 60
1

30
1

40
1,2 75 30 40
2,2 90 35 45
4,5 120 40 50
9,5 180 50

Примечания:
1. В указанные нормы включено время на перестановку вагонов под 

люком и в опрокидывателе.
2 Время на очистку вагонеток при разгрузке в нормы не включено
3 Продолжительность загрузки с применением виброблоков, вибро- 

питателей, скреперных лебедок, погрузочных машин, перегружателей 
л т д  определять по производительности последних с учетом времени на 
перестановку вагонеток.
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5.30. Время рейса локомотива необходимо определять 
с учетом продолжительности маневровых и погрузочно-раз­
грузочных операций в конечных пунктах в соответствии с 
нормативами, приведенными в п. 5.31. Для ориентировочных 
расчетов это время для шахт угольной промышленности при­
нимать: на погрузочном пункте 8— 10 мин., в околоствольном 
дворе — при составах с глухим кузовом— 13— 15 мин а при 
составах с донной разгрузкой 8— 10 мин.

5.31. Продолжительность остановок в местах пересечения 
транспортных магистралей принимать 3— 6 мин. или опреде­
лять расчетом в соответствии со следующими нормативами:

С корость движ ения локом отива, м /с:

в хво сте со ста ва  при заталкивании ............................................  1,0

в голове груж еного с о с т а в а ........................................................ 1,25

в голове порожнего с о с т а в а ........................................................ 1,5

без со става  (в зависим ости от длины у ч астк а) . . . 2 ,0 — 2,5

при прохождении стрелок и вентиляционны х дверей 1,0— 1,5

в процессе разгрузки со ставо в с донной разгрузкой
1,2 м/с —  для специализированных, 0 ,5  м/с —  для 
см еш анных

Врем я на проезд локомотивом стрелок или съ езд о в . . 20 с

Врем я на прицепку или отпепку э л е к т р о в о з а ......................... 10 с

Время на перемену хода л о к о м о т и в а ............................................ 20  с

Время на перевод централизованны х стрелок и п о д го то вку 

диспетчером марш рута .....................................................................10 с

5.32. Инвентарное число локомотивов следует принимать 
как сумму рабочих и резервных машин.

5.32.1. Расчет числа рабочих машин в целом по шахте 
(основному откаточному горизонту) необходимо производить 
путем суммирования числа машин, определенных в зависи­
мости от производительности погрузочного пункта и длины 
откатки по соответствующему звену.

Полученные результаты должны быть округлены до бли­
жайшего большего целого числа.

5.32.2. Число резервных электровозов следует принимать 
по одному на каждые 6 работающих, но не менее, чем по 
одному на каждый горизонт.

5.33. Инвентарное число вагонеток или секций необходи­
мо принимать как сумму рабочих и резервных откаточных 
сосудов:
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5.33.1. Погребное (рабочее) число вагонеток или секции 
по шахте (горизонту) следует определять методом их расста­
новки по рабочим местам исходя из условии: на каждый по­
грузочный п ункт— по одному обменному (находящ емуся под 
погрузкой) составу плюс количество составов, предусмотрен­
ных в качестве аккумулирующей емкости.

5.33.2. Потребное число вагонеток или секций при посто­
янном закреплении их за электровозом (работа по схеме ло­
комотив-состав) следует принимать по числу работающих 
машин.

5.33.3. Число резервных вагонеток или секций необходи­
мо принимать в зависимости от числа рабочих: для шахт
угольной промышленности— 10%; для шахт и рудников 
горнорудной промышленности — 25%.

5.34. На подземном рельсовом транспорте следует при­
менять: для шахт со сложной схемой путевого развития (при 
наличии пересекающихся и враж дебных маршрутов) — си­
стему автоматической блокировки стрелок и сигналов;

для откатки с несложной схемой путевого развития — си­
стему управления стрелками с электровозов и блокировку* 
сигналов.

В зависимости от организации движения могут приме­
няться как неприводные (пруж инные), так и приводные 
стрелки. Положение стрелок должно автоматически отобра­
ж аться сигнальными огнями светофора.

5.35. Проектирование рельсового пути должно произво­
диться в соответствии с действующими в отраслях П Б и 
«Инструкцией по эксплуатации и содержанию шахтных рель­
совых путей».

5.36. При проектировании рельсового пути для ш ям и 
рудников горнорудной промышленности наряду с и. 5.35 
необходимо:

5.36.1. Тип рельсов откаточных выработок принимать 
в зависимости от рассчитанного грузопотока за весь срок 
службы рельсового пути по данным табл. 10.

Если срок службы рельсового нуги более 8 лег, то для 
выбора типа рельсов рассчитанный грузопоток необходимо 
увеличивать на 30%.
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Т а б л и ц а  10

Грузопоток, млн т Тип рельсов

ДО 10 Р-24
от 10 до 30 Р-33
от 30— 100 Р-43
свыше 100 Р-50

При транспортировании руды в вагонетках грузоподъем­
ностью 10 т и более, откатываемых локомотивами сцепной 
массой 10 т и выше, независимо от величины грузопотока 
следует принимать как минимум рельс РЗЗ.

В отдельных случаях (промежуточные и вентиляционные 
выработки с малым !рузопотоком рудников цвешой метл- 
чургии) допускается применение рельса Р18.

5.36.2. Шпалы применяв*
при сроке службы до 10 лег — деревянные антестиро­

ванные;
при сроке службы свыше 10 лет (для укладки па ктавпых 

откаточных выработках) —желательно железобеюнные;
при сроке службы до 3 лег допускается применение де­

ревянных неантисептированных шпал.
Для рудников горной химии шпалы следует применять 

деревянные независимо от срока службы выработки.
5.36.3. Высоту уровня головки рельсов о г отметки почвы 

выработки для откаточных путей из разных типов рельсов 
и шпал принимать по данным табл. 11.

Г а б 1  (I цп II

Высота, мм

Тип
рельсов

1 пп 
шпал рельса подклад

км
шпалы

балласта
под

шпалой

От уровня 
головок 
рельсов 

до отметки
Поп «КТ ммпочвы, мм

Р 18 11 90 16 130 100 350
F 24 11 107 17 130 100 350
Р 24 I 107 17 140 120 380
Р-33 I 128 24,4 140 ПО 400
Р-43 0 140 24,4 155 100 420
Р-50 0 152 24,4 155 120 450
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5.36.4. Минимальные радиусы закруглений путей следу­
ет принимать по отраслевы м  П Б .

В. П роектирование сам оходного нерельсового 
транспорта

5.37. При проектировании сам оходного нерельсового 
транспорта сл едует применять:

5 .37 .1 . Д л я  подземного безрельсового транспорта горной 
м ассы  в зависим ости от расчетного грузопотока и длины от­
катки —  дизельны е автосам освал ы  (а вто п о е зд а ), ковш овые 
погрузочно-транспортные машины с дизельным  приводом при 
длине транспортирования до 400  м, а такж е при проходке 
горных вы работок.

5 .37 .2 . С ам оходны е вагоны  с электрическим приводом н 
кабельной передачей энергии только при технологически х 
схем ах :

транспорт горной м ассы от ком байнов до конвейера;
транспорт руды от погрузочной машины до рудоспуска.
5.38. Р асчетную  загр узку  авто сам о свал о в, сам освал ьны х 

автопоездов или п огрузочно-доставочны х машин следует 
определять в зависим ости от гранулом етрического со става  
транспортируем ых полезных ископаемы х и вм ещ аю щ их по­
род, а такж е от способа погрузки и принимать не более 
паспортной грузоподъем ности машины.

5.39. Т яговое усилие при работе машин на прямолиней­
ных у ч а стк а х  гори зонтальны х вы р аботок протяж енностью  
свы ш е 500 м и скоростях движ ения более 30 км/ч следует 
определять с учетом дополнительного тягового усилия на 
преодоление сопротивления во зду ха .

5.40. М акси м ал ьная скорость движ ения машин но горным 
вы р аботкам  долж на приниматься наимепьн ч исходя из 
величин, определенны х из условий:

парам етров тяговой характеристики дви гател я, принятой 
в зависим ости от расчетного тягового  усилия;

ширины проезжей части транспортны х вы р аботок;
типа покрытия дороги (см . табл. 1 2 );
тормож ения при движении под уклон.
5 .40 .1 . При движении по криволинейным участкам  м акси ­

м альную  скорость сл едует дополнительно проверять по у с ­
ловиям:

видимости на кривой, при этом путь торможения долж ен 
бы ть не более видимого расстояния, равного 1,5 радиусам  
кривой;
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бокового ско л ьж ен и я при расчетном  коэф фициенте сц еп ­
ления 0,4.

5 .41 . Р асчетн ую  ско р о сть  дви ж ени я в  гр узовом  и порож ­
няковом  нап р авл ен и ях на р удн и ках необходим о приним ать 
наим еньш ей, определенной по услови ям  п. 5 .40 , но не более 
20  км/ч. Н а прям ы х у ч а с т к а х  длиной бол ее 500  м по с о г л а ­
совани ю  с ор ган ам и  Го сго р техн а д зо р а  д о п у ск ается  ув ел и ч е­
ние скорости по 40  км/ч.

Р а сч е тн а я  ск о р о сть  дви ж ени я д и зел ьн ы х маш ин при по­
путном направлении вентиляционной струи д о л ж н а бы ть 
больш е скорости дви ж ени я во зд у ха  не м енее, чем на 20% .

5 .42 . В ели чи на торм озного пути на прямолинейном у ч а ­
стке дол ж н а бы ть 20  м, на криволинейном  у ч а ст к е  —  с у ч е ­
том п. 5 .40 . При определении вели чины  торм озного пути 
сл ед у ет  приним ать коэффициент эксп луатац и он н ого  со сто я ­
ния торм озов /С» = 1 , 5  ( / 0 = 1 , 1  — 1 ,8 ), вр ем я реакции во д и те­
ля и хол о сто го  хо д а  торм озов 1,2— 1,5 с.

5 .43 . При определении врем ени цикла сл ед у ет  приним ать:
5 .43 .1 . С кор ость дви ж ени я —  в со о тветстви и  с п. 5 .4 1 . 

При этом коэффициент ср ед н ехо д о во н  скорости  дви ж ени я 
при дли не откатки  до 300  м —  равны м  0 ,6 , при дли не 3 0 0 —  
! 000  м — 0,75 .

5 .43 .2 . П р о до л ж и тел ьн о сть р азгр узки  м аш ины —  по т е х ­
нической хар ак тер и сти ке маш ин. Д л я  а вто са м о сва л о в  и к о в ­
ш овы х п огр у зо чн о -д о ставо чн ы х маш ин п р одол ж и тельн ость 
р азгр узки  необходим о приним ать равной 1 мин, д л я  гр у зо ­
л ю дски х маш ин всп о м о гател ьн о го  тр ан сп ор та —  5 мин.

5 .4 3 .3 . П р о дол ж и тельность ож идани я маш ин на разм и- 
н о вк ах  при работе н еско л ьки х маш ин на одноп олосны х 
тр ан сп ор тны х в ы р а б о тк а х  —  с учетом  к о л и ч ества  разм ино- 
вок, где прои зводи тся р а зъ езд  гр у зо вы х и пор о ж н яковы х 
маш ин, а та к ж е  расчетной п родолж ительности ож и дани я на 
р азм и н о вках путем построения гр аф и ка дви ж ени я. При 
одинаковом  расстоянии м еж ду р азм и новкам и  п р одол ж и тель­
ность ож идани я сл ед у ет приним ать 3 мин.

5 .44. Р асч етн у ю  см енную  п рои зводи тел ьность одной м а ­
шины необходим о оп р еделять с учетом  коэф ф ициента вн ут- 
рисм енного исп ользовани я работы  маш ины (0 ,7 — 0 ,8 ) ,  уч и ­
ты ваю щ его  п о д го то ви тел ьн о -закл ю чи тел ьн ы е операции, з а ­
п р авку маш ин, перегон к м есту работы  и др уги е операции, 
не свя за н н ы е с основной работой.
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Т а б л и ц а  12ш

Н аклонные выработки Горизонтальные транспортные

Наименование
Един
изм

Капиталь- Вспом ога­
тельные 

вскр ы ваю ­
щие уклоны

Вспом ога­
тельные
заезды

выработки

параметров ные гр узо­
вые авто 

транспорт 
ные уклоны

Капиталь 
ные штреки 
и квер п л а 

ги

Рабочие |

| Временные 
и вспомога- 

I тельные 
выработки

1 2 3 4  1 5 6 7 8

Грузопоток за  весь срок 
служ бы

млн т свыш е 10 Д О  10
1

Д О  1,0
[

свыш е 10 до 10 до 0,6

Срок служ бы транс 
портной выработки

лет свыш е 15 свыш е 15 до 5 свыш е 10 до 10 до 3

М аксим альная масса 
груж ены х машин

т 80 60 30 80 60 40

Тип дорож ного покры — бетон бетон, ше без покры бетон с ар щебеночное без покры­
тия с арми­

р у ю т  
сеткой

бенка
с пропиткой 

раствором

тия
(в скал 
породах

мирующеи
сеткой

или из про­
чных пород 
от проход­
ки горных 
выработок

тия с под­
сыпкой 

руды или 
породы

Толщина дорожного по 
кры тая

мм 300 300 — 300 300 —

в т ч с пропиткой 
вяжущ им раствором

— 2 0 0 — 100 — — 200 —

Уширение дорожного по 
лотна сверх макси­
м ального габарита 
транспортных машин

1000— 800 800 500 1000 800 500

М аксимальная скорость 
движения на прямых 
протяж енных участках

км/ч 20 20 6 20 20 а



Продолжение

1 2 3 4 5 6 7 8

Коэффициент хо дово го  
сопротивления движ е
Н И Ю *

— 0,025 0 ,0 2 5 — 0,04 0 ,0 8 — 0,10 0 ,0 2 5 0 ,0 4 0 ,0 8 — 0 ,1 0

Расчетны й коэффициент 
сцепления

Величины коэффициентов сцепления в зависим ости от состояния д о р о ж ­
ного покрытия принимать по данным  табл  13

*  Дополнительное сопротивление при движ ении на кривых 0 ,2 — 0,14 . 

Коэффициент хо до во го  сопротивления в заб о ях принимать 

по р азвалу р>ды 0 2 5 — 0,3, по плохо зачищ енной почве 0 ,1 5 — 0,18



Т аблнца  13

Дороги

Величина коэффициента сцепления 
при состоянии дорожного покрытия

чистое
сухое

мокрое слегка 
загрязненное

1 2 ! 3

Бетонные и асфальтовые 0,7 0,45—0,4
Щ ебеночные укатанные 0,7— 0,75 0,5 — 0,4
Забойные в крепких породах 0,6—0,7 0,5 —0,4
Забойные в относительно слабых 

породах 0,4—0,5 0,25—0,4
С основанием из каменной соли 0,48— 0,50 —

5.44,1. При отсутствии аккумулирующих байкеров на 
погрузочном пункте продолжительность работы машины по 
транспорту горной массы следует принимать равной продол­
жительности рабочей смены участка по выдаче горной 
массы.

5.45. При работе нескольких машин на протяженной од­
нополосной выработке дополнительно следует определять 
расчетное число рейсов в смену с учетом коэффициента 
1,1 — 1,25, учитывающего вспомогательные и резервные рей­
сы; расчетный интервал движения; количество разминовок и 
расстояние между ними.

5.46. Расчетное число рабочих машин на участке должно 
определяться по заданной сменной производительности уча­
стка и расчетной сменной производительности машин. При 
организации работ, когда одна и та же машина занята на 
транспортировании полезного ископаемого и породы или 
перевозит горную массу с нескольких участков, расчетное 
число рабочих машин следует определять раздельно для 
участков без округления и округлять до целого числа сумму 
рабочих машин по участкам.

5.47. Пробег рабочих машин определять с учетом коэффи­
циента 1,1 — 1,25, учитывающего холостой пробег на заправ­
ку, к пунктам технического обслуживания и т. д.

5.48. Количество инвентарных машин следует принимать 
с учетом коэффициента инвентарных машин и округлять до 
большего целого числа. Величину коэффициента инвентар­
ных машин, учитывающего машины, находящиеся в ремонте 
и резерве, необходимо принимать в зависимости от режима 
работы транспорта и категории транспортных выработок 
по табл. 14.

5.49. При проектировании транспортных выработок сле­
дует предусматривать:
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Т а б л и ц а  14

Постоянные г Временные
Режим работы транспортные выработки

выработки без покрытия

Двухсменный 1,25 1,3
Трехсменный 1,4 1,5

5.49.1. Величины предельных уклонов для основного и 
вспомогательного транспорта — по данным табл. 15.

Т а б л и ц а  15

Наименование транспортных выработок 
и их назначение

Нормаль 
ный уклон, 

%0

Максималь­
ный уклон 
на корот­

ких
участках,

%о
1 2 3

Основные выработки для транспортировки 
горной массы по горизонтам 17 73

Главные автотранспортные уклоны для 
транспорта горной мыссы на поверхность 

а) для грузового и двухстороннего движ е­
ния 105 141

б) для порожнякового движения 141 176
Вспомогательные автотранспортные уклоны 
То же, при работе на уклоне только машин 

для перевозки людей, оборудования и мате­ 141 176
риалов
со всеми ведущими осями 170 213

Вспомогательные заезды на подъэтажи, ис­
пользуемые только для передвижения машин 
с грузом своим ходом 213 268

Примечания:
1 Максимальную величину продольного уклона транспортных выра­

боток проверять по тяговым характеристикам применяемых транспортных 
машин

2 При наличии обводненности наклонных транспортных выработок 
продольные уклоны снижать на 25— 30%

3 Почва выработок, по которым осуществляется движение самоход­
н ы х  вагонеток, должна быть малообводнена и иметь коэффициент кре­
пости породы по шкале проф М М Протодьяконова не менее 4, обес­
печивающий коэффициент сцепления шин с почвой не менее значений, 
приведенных в табл 13 При слабых почвах необходимы мероприятия 
по упрочнению дорожного полотна
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5 .4 9 .2 . Н а  з а т я ж н ы х  у к л о н а х  чер ез к а ж д ы е  6 0 0  м —  п л о ­
щ ад ки  дли ной  не м ен ее 4 0  м с п р одол ьны м  укл о н о м  не б о л ее  
0,02 ( 1° ) .

5 .4 9 .3 . У м ен ьш ен и е п р о д о л ьн о го  у к л о н а  на за к р у гл е н и я х  
н а к л о н н ы х  тр а н сп о р т н ы х  в ы р а б о т о к  с р ади усом  м енее 
4 0  м —  на вел и ч и н у  0 ,0 2 , а д л я  р а д и у со в  м енее 2 0  м —  на 0 ,4 .

5 .4 9 .4 . В ел и чи н ы  р а д и у со в  п о во р о та тр ан сп о р тн ы х в ы р а ­
б о то к  — по д а н н ы м  т а б л . 16.

Т а б л и ц а  16

Наименование и назначение
Радиусы закруглений, 

м
выработок нормальные

условия
стесненные

условия

Основные транспортные выработки на го­
ризонтах, вспомогательные автотранспортные 
уклоны 30 20

Основные вскрывающие автотранспортные
уклоны 40 20

Вспомогательные выработки, используемые 
для транспорта длинномеров 20 15

Вспомогательные выработки, не используе­
мые для транспорта длинномеров 15 10

Р а зм е р ы  Т -о б р а з н ы х  ту п и к о в  и п е р ек р естн ы х п ер есечени й  
в ы р а б о т о к  с л е д у е т  п ри ни м ать по к о н стр у к ти вн о м у  р а д и у су  
р а зв о р о та  п р и м еняем ого п ар ка  м аш ин.

5 .4 9 .5 , П оп ер ечны й  у к л о н  д о р о ж н о го  п ол отна в  сто р о н у  
во д о о тво д н о й  к а н а в к и  —  на вел и чи н у 0 ,0 1 — 0 ,0 2 . В  т р а н с ­
п ор тны х о д н о п о л о сн ы х в ы р а б о т к а х , п р е д н а зн а ч е н н ы х  д л я  
д ви ж е н и я  м аш ин с о д и н ак о во й  колеей ко л ес (или с кол еей , 
о тл и ч аю щ ей ся  не б о л ее  0 ,5  м ), в о д о о т во д н у ю  к а н а в к у  
р е к о м ен д у е тся  р а зм е щ а ть  по оси д о р о ж н о го  п о л отна, в  
о с т а л ь н ы х  с л у ч а я х  —  вн е  п р ед ел о в  д о р о ж н о го  п олотна с у ч е ­
том  во зм о ж н о сти  прим енения м аш ин д л я  чи стки  во д о о т л и в ­
ны х к а н а в о к .

5 .4 9 .6 . У вел и ч ен и е ш ирины  д о р о ж н о го  п олотна на з а к р у г ­
л е н и я х — на вел и чи н у р азн о сти  р а д и у со в  п ово р ота п ер едни х 
и з а д н и х  ко л ес м аш ин с н аи б о л ьш ей  ж естко й  б азо й . Ш ири ну 
т р а н сп о р т н ы х  вы р а б о т о к  н а з а к р у гл е н и я х  сл е д у е т  п р о вер я ть 
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и дополнительно увеличивать ее на величину выноса наибо­
лее выступающих частей машин или перевозимых длинно­
мерных грузов относительно колеи движения.

5.50. Тип дорожного покрытия и другие параметры транс­
портных выработок в зависимости от назначения и грузо­
потока выработок необходимо принимать по данным табл. 12.

5.51. Проектом следует разрабатывать мероприятия по 
спуску в шахту самоходного транспортного оборудования, 
указанного в п. 5.37 без разборки или с минимальной раз­
боркой.

Наличие автотранспортного уклона на шахте необходимо 
обосновывать проектом.

5.52. Принудительную вентиляцию для самоходных ди­
зельных машин, скорости движения машин, величины мини­
мальных зазоров, ширину выработок, конструкцию пешеход­
ных дорожек, параметры гаражей и пунктов обслуживания 
следует принимать в соответствии с «Инструкцией по без­
опасному применению самоходного (безрельсового) обору­
дования в подземных условиях» и письмом Госгортехнадзора 
СССР от 16.03.76 г. № 05-27/112.

5.53. При проектировании самоходного нерельсового 
транспорта для рудников цветной металлургии с применепи-

ОНТП 1-86ем самоходного оборудования наряду с-Минуглепром СССР
следует руководствоваться отраслевыми нормами технологи­
ческого проектирования.

Г. Проектирование вспомогательного транспорта

5.54. При проектировании вспомогательного транспорта 
необходимо предусматривать:

5.54.1. Создание транспортных систем, обеспечивающих: 
надежную и бесперебойную работу всех технологических 
звеньев по добыче и транспортированию полезного ископа­
емого;

простоту установки и обслуживания системы возмож­
ность ее наращивания и демонтажа при изменяющейся дли­
не транспортировки;

способность работы системы в случае оседания арочной 
крепи и вспучивания почвы выработки;

возможность перевозки материалов в укрупненных едини­
цах (пакеты, контейнеры), собираемых в местах складирова­
ния на поверхности;
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д о ст а в к у  м атер и ал ов и о б ор удован и я по кал ендар ны м  
гр аф и кам  и п ланам  оснащ ени я за б о ев  с учетом  н еобходи м о­
сти вы д ачи  на п овер хн о сть м етал л о л о м а, дем онти р ован ного 
о бор удован и я, п одл еж ащ его  рем онту, отр аб о тан н ы х м асел 
и д р .;

по возм ож ности  бесп ер егр узочную  (без расф орм ирования 
п акетов и контей неров) д о ст а в к у  м атер и ал ов и о б о р у д о ва ­
ния к м естам  п отреблени я;

взаи м ную  у в я зк у  всп о м о гател ьн о го  и основного  т р а н с­
порта;

м еханизаци ю  стац ионар ны м и, переносным и или пере­
движ ны м и грузоподъем ны м и ср ед ствам и  п о гр у зо чн о -р азгр у­
зочн ы х работ в м естах  потребления м атер и ал ов и об о р уд о ­
вани я, а т а к ж е в п ун ктах погрузки и перегрузки с п оследую ­
щим переходом  на и сп ол ьзовани е м анипуляторов дл я в ы ­
полнения этих работ;

си стем н о сть м атер и ал ьн о -техн и ческо го  сн аб ж ен и я, с к л а ­
ди р о вани я и организаци и п ер евозок до м ест п отр еблени я;

б езо п асн о сть  и нор м ати вны е сан и тар н о-ги ги ени чески е 
усл о ви я тр у д а подзем ны х р абочи х;

р еглам ен ти р уем ое (н е бол ее 4 5  мин. с  м ом ента посадки 
в кл еть  или д р уго е тр ан сп ор тное ср ед ство  на поверхности ) 
вр ем я п еревозки подзем ны х рабочи х к рабочим м естам , 
о б есп ечи вая при этом м ини м альную  уто м л яем о сть и м ак си ­
м альн ую  ком ф ор тность во врем я дви ж ени я.

5 .5 4 .2 . Д л я  тр ан сп ор ти р ован и я м атер и ал ов и о б о р у д о ва ­
ния, в  основном , сл едую щ и е виды  тр ан сп о р та:

по гл а вн ы м  гори зонтальны м  вы р аб о тк ам  при л оком оти в­
ном тр ан сп ор те основного  гр узоп отока —  рельсовы й  л о ко м о ­
ти вны й ;

по гл авн ы м  гори зонтальны м  вы р аб о ткам  при конвей ер ­
ном тр ансп ор те основного  гр у зо п о т о к а —  м онорельсовы й , 
сам оходны й  н ер ел ьсовы й , нап очвенны е дороги или л оком о­
ти вны й р ел ьсовы й ;

по у ч а стк о вы м  ш трекам  —  м онорельсовы й , р ельсовы й , 
локом отивны й, сам оходны й  н ер ел ьсовы й  или нап очвенны е 
дороги ;

по бортовы м  вы р аб о ткам  при си стем е р азр аботки  ст о л б а ­
ми по падению  (во сстан и ю ) —  м онорельсовы й , сам оходны й  
или нап очвенны е дороги, а в о тд ел ьн ы х сл у ч а я х  —  р ельсовы й  
л оком оти вны й ;

по бр ем сбер гам  и укл онам  —  м онорельсовы й , однокон ц е­
вую  о тк а т к у  или н ап очвенны е дороги ;
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по грузовы м  или вспом огательны м  автотранспортны м  у к ­
лонам —  сам оходны й нерельсовый.

5.54.3. При вы боре вида вспом огательного транспорта от­
дельного звена —  количество перевозим ых гр узов и вид 
вспом огательного транспорта в см еж ны х звен ья х  с тем, что­
бы избеж ать или свести к минимуму перегрузки с одного 
вида транспорта на другой; перегрузки долж ны  бы ть пол­
ностью м еханизированы .

5.55. Н а ш ахтах горнорудной промыш ленности при су то ч­
ной потребности участко в в м атер и алах до 15— 20  т д о ставк у  
м атериалов по автотранспортны м  уклонам  и нерельсовы м  
вы р аботкам  сл едует проектировать по одноступенчатой с х е ­
ме: от ск л ад о в на поверхности непосредственно до рабочих 
блоков и забо ев специальными марш рутами всп ом огател ь­
ных машин типа ВО М . При суточной потребности участков 
в м атер и алах более 20 т и длине откатки от ск л ад о в на по­
верхности более 4 км транспорт основны х м атериалов ре­
ком ендуется проектировать по двухступ енчатой  схем е: от
скл ад о в на поверхности до центрального подземного ск л ад а  
на горизонте специальными больш егрузны ми маш инами гр у­
зоподъем ностью  10— 15 т, о г подземного ск л а д а  до рабочих 
мест —  вспом огательны м и грузовы ми маш инами типа ВО М .

5.56. Н а р удниках со скиповыми подъемами основного 
грузопотока транспортировку крупногабаритного неразм ещ а- 
ю щ егося в клети оборудования и всп ом огател ьны х м атер иа­
лов необходимо п редусм атри вать по специальным грузовы м  
стволам  или грузовы м  отделениям, а д а л е е — на автом аш и­
нах до рабочих мест.

В надш ахтном  здании и околоствольном  двор е сл едует 
п редусм атри вать подъем но-транспортные ср ед ства  д л я пода­
чи оборудования (м атери алов) к стволу и приема его на го ­
ризонте.

5.57. При проектировании выбор видов вспом огательного 
транспорта сл едует обосновы вать технико-экономическим 
расчетом с учетом конкретны х горнотехнических условий. 
Вид гр узопассаж ир ского транспорта по отдельном у звену и 
ш ахге в целом долж ен со о тветство вать  ви ду транспорта, 
обеспечиваю щ его д о ставк у  людей в течение реглам ентируе­
мого времени.

5.58. При д о ставк е  лю ден следует принимать:
5.58 .1 . М инимальное количество транспортны х звен ьев 

(не более тр ех) от околоствольного двор а. К оличество пере­
садок при этом не долж но бы ть больш е д ву х .

35



5.58.2. Расчетный коэффициент скорости: локомотивной
откаткой и монорельсовыми дорогами с дизельным приво­
дом— 0,75—0,8; грузопассажирскими монорельсовыми и на­
почвенными дорогами с канатным тяговым органом замкну­
того типа, канатно-кресельньши дорогами и ленточными 
конвейерами — 1,0; концевой канатной откаткой — 0,9—0,95.

5.58.3. Затраты времени на посадку-высадку в транспорт­
ные средства — по данным табл. 17.

Т а б л и ц а  17

Норматив времени, с

Транспортное средство
на посадку на вы ход

Клеть одноэтаж ная 
Клеть двухэтаж ная.

п к + Ю п к + Ю

при одной посадочной площадке п к + 2 5 п к + 2 5
при д ву х  посадочных площ адках 

Едгонетки пассажирские, секционные пасса­
П э т +  Ю П э т + 10

жирские поезда 1,4пв 1,3пв

Примечание, пк, пэг, п в —  соответственно, количество людей, пере­
возимых клетью (одноэтажной, на каж дом этаж е многоэтажной клети), 
пассажирской вагонеткой (секцией) рельсовой и монорельсовой откатки.

5.58.4. Пешие переходы со скоростью 1 м/с в узлах сопря­
жения, исходя из их минимальной протяженности, которая 
во всех случаях не должна превышать 100 м.

5.58.5. На ожидание посадки и отправления пассажирско­
го поезда по горизонтальным выработкам — не более 6 мин.

5.58.6. Объем пассажирских перевозок— пассажиропоток 
(количество людей, которых необходимо доставлять на все 
места работы, расположенные на маршруте)— отдельно для 
каждого маршрута по расстановке людей на схеме горных 
выработок в соответствии с действующими в отраслях нор­
мами численности. Для расчета перевозки людей пассажиро­
поток следует принимать по наиболее загруженной смене. 
График движения пассажирских перевозок должен исклю­
чать задержки на разминовках.
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5.59. При проектировании локомотивного рельсового
вспомогательного транспорта следует предусматривать:

5.59.1. Транспортировку вспомогательных материалов и 
оборудования по рельсовым путям — специальными плат­
формами или вагонетками по участковым выработкам, отка­
тываемыми малогабаритными локомотивами сцепной массой 
до 10 т; но главным магистральным и грузолюдским маги­
стральным вспомогательного назначения выработкам следу­
ет применять локомотивы, принятые на шахте для транспор­
та основного грузопотока. В случае технической целесооб­
разности допускается применение локомотивов меньших 
сцепных масс.

5.59.2. Выбор весовой нормы поезда и определение необ­
ходимого количества локомотивов — в соответствии с поло­
жениями, приведенными в разделе «Проектирование локомо­
тивного транспорта».

5.59.3. Определение необходимого количества платформ, 
контейнеров (поддонов), специальных вагонеток— по мето­
ду оборачиваемости в соответствии с объемами планируе­
мых перевозок вспомогательных грузов, количеством марш­
рутов, их протяженностью и т. д.

В расчетах следует принимать:
коэффициент оборачиваемости платформ — 0,45— 0,55 и 

контейнеров — 0,3— 0,35;
коэффициент, учитывающий оборудование, находящееся 

в ремонте и резерве— 1,08— 1,1.
5.60. При проектировании транспорта монорельсовыми 

локомотивами с дизельным приводом следует предусматри­
вать:

5.60.1. Применение монорельсовых дорог с подвесными 
дизслевозами па выемочных участках, имеющих большое 
количество сопрягающихся выработок, а также на ш ахтах 
с полной конвейеризацией транспорта угля. При этом систе­
ма монорельсовых путей должна обеспечивать возможность 
бссперегрузочного транспортирования вспомогательных гру­
зов и перевозку людей между околоствольиым двором (или 
поверхностью при наличии наклонного ствола или штольни) 
и очистными и подготовительными забоями или другими ра­
бочими местами в шахте.

5.60.2. Выбор весовой массы монорельсового дизелевоз- 
иого поезда, а также скорости его движения — в зависимости 
от условий эксплуатации по тяговым параметрам локомо­
тива.
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5.60 3. Количество контейнеров (поддонов) для транс­
портирования вспомогательных грузов, а также необходимое 
количество дизелевозных составов — аналогично лп. 5.59.2 
и 5.59.3.

5.61. При определении времени рейса монорельсового ди- 
зелевоза необходимо учитывать:

— коэффициент снижения скоросги движения (разгон и 
замедление, прохождение криволинейных участков пути, 
стрелок и т. д.) — 0,75—0,8;

— продолжительность остановок и ожидания иа разми- 
новках (при рейсах с грузом)— 2—3 мин. в случае равно­
мерного их распределения по трассе; при сложных случаях 
размещения время определяется по графику движения,

— затраты времени на выполнение погрузочно-разгру­
зочных операций — до 2—3 мин. на операцию.

5.62. При проектировании транспорта самоходными ма­
шинами следует предусматривать:

5.62.1. Применение самоходных машин— в соответствии 
с требованиями раздела «Проектирование самоходного 
транспорта».

5.62.2. При вскрытии месторождения грузовым или вспо­
могательным автотранспортным уклоном — перевозку людей, 
от административно-бытового комбината на поверхности до 
рабочих мест в шахте по одноступенчатой беспересадочной 
схеме в машинах, оборудованных для перевозки людей, или 
специальных автобусах. Тип транспорта определяется проек­
том с учетом условий комфорта.

5.62.3. Кроме непосредственного обслуживания очистных 
и подготовительных забоев — машины для разъезда работ­
ников технадзора, выполнения перевозок, связанных с не­
плановыми ремонтными работами, для доставки внеплано­
вого оборудования.

5.63. Принятое количество машин вспомогательного 
транспорта не должно превышать допустимого количества 
одновременно работающих в выработке машин, рассчитан­
ного по фактору разжижения выхлопных газов и обеспечи­
вающего эксплуатацию транспортных средств без загрязне­
ния рудничной атмосферы сверх установленных санитарных 
норм.

5.64. Расчет но газовому фактору следует проводить в со­
ответствии с «Инструкцией по безопасному применению са­
моходного (безрельсового) оборудования в подземных ус-
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ловиях и письмом Госгор технадзор а С С С Р  от 16.03.76, 
№ 05-27/112.

5.65. При проектировании транспорта м онорельсовыми и 
напочвенными дорогами с канатны м  тяговы м  органом:

5.65.1 . С ледует применять монорельсовые, м оноканатны е 
и напочвенны е дороги с канатны м  тяговы м  органом, в о с­
новном, как ср едства  участкового транспорта.

5 .65 .2 . М онорельсовы е дороги с канатной тягой целесооб­
разно применять на вы ем очны х у ч а стк а х  с мало р азветвл ен ­
ной схемой горных вы работок для транспортирования обо­
рудования, м атериалов и людей по безрельсовы м  и 
конвейеризированным вы работкам .

5.65.3. М оноканатны е пассаж ирские дороги следует при­
менять, в основном, на лю дских наклонны х вы р аботках.

5 .65.4. При применении м онорельсовы х дорог с канатной 
тягой и м онокаиатны х дорог необходимо стрем иться к о б ес­
печению транспортирования грузов и перевозки людей на 
полную длину выработки.

5.65.5. Дороги канатны е следует применять для тр ан с­
портирования грузов по участковы м  горным вы р аботкам , 
имеющим переменный профиль р ельсовы х путей, в том чис­
ле: по участковы м , пройденным по направлению  и повторя­
ющим гипсометрию п ласта; по бортовым и сборным вы р а­
боткам при си стем ах разработки столбам и по восстанию  
(п адени ю ); по другим вы р аботкам  с рельсовым и путями, 
имеющими переменный профиль.

5 .65 .6 . Число лю дских вагон еток и гр узовы х кареток 
в со ставе монорельсовой и напочвенной дорог необходимо 
определять по величине наибольш ей м ассы  транспортируе­
мого груза в зависим ости от горнотехнических парам етров 
вы работки, грузопотоков и м аксим ального количества л ю ­
дей, перевозим ых еж есм енно к месту работы и обратно.

5.65 .7 . В ы бр ан н ая дорога долж на бы ть проверена на 
возм ож ность перевозки вспом огательны х гр узов и доставки  
людей на заданны й участок исходя из сум м арного количе­
ства  гр узовы х и пассаж ирских рейсов в см ену с учетом ко­
эффициента неравном ерности работы вспом огательного 
транспорта.

5.65 .8 . Н а ш ахтны х м онорельсовы х д ор огах сл едует пре­
дусм атр и вать дистанционное управление из первой п л ат­
формы по ходу движ ения. На м онокаиатны х дор огах —  ди­
станционное автом атизированное управление с посадочны х 
площ адок и промеж уточных постов.
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При автоматизированном управлении моноканатными до­
рогами отключение должно быть автоматическим после 
схода последнего пассажира и должна быть предусмотрена 
возможность аварийного отключения из любой точки трассы 
дороги.

5.66. При проектировании транспорта вспомогательных 
грузов следует предусматривать применение тяговых уст­
ройств на монорельсовом ходу для ПРТС-работ и перемеще­
ния материалов и оборудования в зоне, примыкающей 
к очистным и подготовительным забоям.

5.67. Одноконцевая канатная откатка.
5.67.1. Одноконцевую канатную откатку следует преду­

сматривать для оборудования бремсбергов и уклонов с углом 
наклона свыше 10— 12°, предназначенных для вспомогатель­
ного транспорта, перевозки в вагонетках угля, породы, руды, 
а также доставки людей при панельных и этажных схемах 
подготовки.

5.67.2. К оборудованию одноконцевых канатных откаток 
в основном следует относить: малые подъемные машины, ка-

ОНТП 5-86
наты в соответствии с -м ^ у гл е п ^ м ' с с с р " > поддерживаю­
щие или отклоняющие ролики, предохранительные устройст­
ва, оборудование заездов.

5.67.3. Для направления канатов, уменьшения износа 
шпал, стоек и канатов необходимо применять поддерживаю­
щие и направляющие ролики. Расстояние между роликами 
на прямолинейных участках следует принимать не более 
20 м. При резких перегибах трассы следует предусматривать 
роликовые батареи. Для пассажирских подъемов рельсовый 
путь должен укладываться на деревянные шпалы в соответ­
ствии с ПБ.

5.67.4. Выбор оборудования для одноконцевой канатной 
откатки должен производиться по заданным объемам смен­
ных и суточных перевозок, горнотехническим условиям (угол 
наклона, длина откатки) и принятым по шахте моделям ва­
гонеток, работающим в наклонных выработках.

5.67.5. Определение количества вагонеток (платформ) 
в составе следует производить из условий необходимой про­
изводительности с последующей проверкой прочности сцеп­
ки. Полученное количество вагонеток (платформ) необходи­
мо округлять до ближайшего меньшего числа.

При определении количества вагонеток в составе величи­
ну коэффициента сопротивления движению состава по на-
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клонным выработкам следует принимать по данным 
табл. 18; коэффициент сопротивления движению каната при­
нимать 0,3 при трогании и при движении — 0,2.

Т а б л и ц а  18

Полная м асса 
одной вагонетки, т

Коэффициент сопротивления движению 
при скорости партии вагонеток

до 3 м/с
и количестве вагонеток

более 3 м/с
и количестве вагонеток

1— 5 6— 9 1— 5 6 —9

О т 1,0 до 2,0 0,020 0,028 0,030 0,042
От 2 до 3,0 0,016 0,022 0,024 0,033
Более 3,0 0,015 0,020 0,022 0,030

5.67.6. Выбор каната следует производить из условия, 
что масса одного его метра должна быть равна или больше 
величины, определенной по наибольшему статическому уси­
лию, действующему на канат и максимальному допустимому 
усилию в канате.

Статический запас прочности каната необходимо прини­
мать в соответствии с ПБ.

5.67.7. При малых углах наклона рельсового пути 
(5— 10°) следует производить проверку массы состава па 
самокатное движение из условия, что значение силы тяги 
при подъеме груза по уклону или при спуске груза по брем­
сбергу должно быть больше допустимого толкающего усилия, 
обеспечивающего самокатное движение, принимаемого на 
основании данных завода-изготовителя вагонеток. Для рас­
чета величину толкающего усилия можно принимать: для 
грузовых вагонеток 1500—2000 Н, для пассажирских ваго­
неток 2000— 2500 Н,

5.67.8. Длина канатного ходка (табл. 19) должна быть 
не менее длины, определенной углом девиации (ГЗО ").
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Т а б л и ц а  19

Тип подъемной машины

Ц 1 .2 Х 1 Ш .6 Х 1 .2 Ц 2 Х 1 .6 Ц 2 .5 Х 2 Ц Э Х 2 .2

М инимальная длина к а ­
натного ходка, м 20 25 30 40 42

Примечание. Отклонение от указанны х значений следует определять 
с учетом расположения машины и работы огкатки с различных горизон­
тов, этаж ны х штреков.

5.67.9. При определении ширины барабана необходимо 
учитывать, что в соответствии с ПБ количество слоев на­
вивки при грузолюдских и людских подъемах допускается 
однослойным при « ^ 6 0 °  и трехслойным во всех остальных 
случаях. При наличии более одного слоя навивки реборда 
барабана должна выступать над верхним слоем на 2,5 <Ь.

При выборе ширины навивочной поверхности однобара- 
банной подъемной машины с цилиндрическим барабаном 
необходимо учитывать также:

резервную длину каната (30— 40 м), служащую для ком­
пенсации отрубаемых для испытания кусков;

число витков трения, принимаемое в соответствии с ПБ; 
дополнительные витки, учитывающие незаполняемую 

часть барабана у реборд (принимается 0,5 витка — при од­
нослойной; 1,5 витка — при двухслойной и 2,5 витка — при 
трехслойной навивке каната на барабан);

зазор между смежными витками (е), принимаемый:

при Л  < 2 0 —30 мм 8 = 2 ,5  мм
при rfn<30 мм е = 3 ,0  мм

Для барабанов с нарезными канавками зазор между 
смежными витками принимать по данным завода-изготови- 
теля.

5.67.10. Выбор подъемной машины следует производить 
по расчетным значениям разности и максимального статиче­
ского натяжения (разности натяжения), диаметра каната, 
максимальной скорости, ориентировочной мощности (с уче­
том коэффициента запаса мощности и с проверкой по ба­
лансу времени).

5.67.11. Баланс времени работы подъемной установки 
следует определять по продолжительности цикла и требуе-
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мому ко л и честву  п одъем ов в зави си м ости  от объем а п ере­
возок  и р асчетн о го  коэф фициента р езер ва на н ер авн ом ер ­
ность работы  откатки . При р асчете б а л а н са  врем ени р аб о ­
ты грузовой  подъем ной у стан о вки  приним ать: ср едню ю  ск о ­
рость дви ж ени я 0 ,9 — 0,95  о, м/с (гд е  и —  принятая скор ость 
подъем а, не п р евы ш ая величин, р еглам ен ти р уем ы х П Б ) ;  
сум м ар ную  дли ну криволинейного у ч а стк а  и стр ел очны х 
п ереводов 6 0 — 70 м; ск о р о сть  дви ж ени я со ст а в а  на з а к р у г­
лени ях и ст р ел к а х  0 ,5  у , м/с; врем я на перецепку ка н а та  
130— 150 с ; коэф фициент р езер ва на нер авн ом ер н ость р а б о ­
ты всей  си стем ы  подъем а 1,5.

В общ ем ви де при построении ди агр ам м ы  работы  необ­
ходим о у ч и ты ва ть  затр аты  врем ени при ускор енном , р а вн о ­
мерном и зам едл енн ом  д ви ж ен и я х по за е зд а м  и по н а к л о н ­
ной вы р аб о тке . К  за тр атам  врем ени на вы п олнени е всп ом о­
га те л ьн ы х  операций о тн о сятся : врем я п р едвар и тел ьн ы х у с и ­
лий 1,5 с, п ер евода стр елки  10 с, перецепки к а н а та  при гр у ­
зовом  подъем е и паузы  130— 150 с, изм енение нап равлени я 
дви ж ени я и др. В р ем я п аузы  на п осадо чн ы х п л о щ адк ах 
сл ед у ет  о п р едел ять расчетом  с учетом :

—  коэф ф ициента, учи ты ваю щ его  тип посадочной п л ощ ад­
ки (/Ci =  1 — при д вусто р о н н и х и /Ci =  1,25 —  при одностор он­
них п осадо чны х п л о щ а д к а х );

—  врем ени, необходи м ого на вы хо д  и п о садк у  лю дей —  
по данны м  таб л . 17;

—  доп олни тельного врем ени, зави ся щ его  от кол и чества 
ва го н ето к  в со ст а в е  (более 1 ваго н етки  в со ст а в е  —  3 с ) ;

—  врем ени на подачу си гн ал а  (5 с ) .
П р о до л ж и тел ьн о сть  ускор енного  (зам ед л ен н о го ) и р а в ­

ном ерного дви ж ени я со ст а в а  д о л ж н а оп р ед ел яться  из у с л о ­
вий дли ны  у ч а стк о в  тр ассы , значени й скор ости  дви ж ени я и 
ускорений (за м ед л е н и й ), значени я кото р ы х приведены  в 
таб л . 20 .

Т а б л и ц а  20

Участки трассы

Наименование показателей
заезд наклонная

выработка

Скорость, м/с 1,5 (груз) 5,0

Ускорение, м/с2
1,0 (люди) _
0,3 0,5
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5.67.12. На стадии рабочего проектирования определение 
продолжительности цикла подъема (спуска) следует произ­
водить в соответствии с принятой диаграммой работы подъ­
ема (обычно трех- или многопериодная).

5.67.13. При грузовом подъеме необходимо принимать 
многопериодную диаграм м у с числом периодов не менее 
пяти. При пассажирском подъеме без заездов — трехпери­
одную.

5.67.14. На стадии рабочего и технического проектирова­
ния выбор электродвигателя и редуктора подъемной маши­
ны следует производить по эффективной мощности, опреде­
ленной в соответствии с тахограммой работы установки.

Выбранный электродвигатель проверяется на перегруз­
ку по максимальному значению усилия в течение цикла на 
окружности навивки.

5.67.15. Д л я подъемных установок с асинхронным д ви га ­
телем допускается 2— 3-х-кратная расчетная кратковремен­
ная перегрузка.

Если кратковрем енная перегрузка более допустимой, то 
необходимо изменить кинематический и динамический ре­
жим работы установки (уменьш ить ускорения, снизить ма­
ховы е массы и д р .).

5 .67.16. На канатны х концевых откатках следует преду­
см атривать автоматизированный режим управления подъем­
ной машиной, при этом команды управления подаются 
с пульта, а схем а автоматически отрабаты вает заданную  
циклограмму.

6. КАТЕГОРИИ ПРОИЗВОДСТВА ВЗРЫВНОЙ 
И ВЗРЫВО ПОЖАРНОЙ ОПАСНОСТИ

6.1. При выборе средств подземного транспорта специ­
альны х требований к категории производства по взрывной 
и взрыво-пожарной опасности, кроме регламентируемых 
отраслевыми правилами безопасности, правилами техниче­
ской эксплуатации, а такж е «И нструкцией по безопасному 
применению самоходного (нерельсового оборудования в под­
земных рудниках», не предъявляется.

7. УРОВЕНЬ МЕХАНИЗАЦИИ И АВТОМАТИЗАЦИИ
РАБОТ

7.1. Уровень механизации работ должен быть: для кон­
вейерного, локомотивного и сам оходного транспорта основ-
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ного гр у зо п о то к а — 100% , для тр ан сп ор та всп о м о гател ьн о го  
назн ачени я —  не м енее 70% .

7.2. У р о вень автом ати зац и и  долж ен б ы ть не м енее 100% 
при конвейерном  трансп орте, 80%  при локом отивной о т к а т ­
ке, 90%  на стац и он ар н ы х и п ол устац и он ар ны х п огр узочн ы х 
п ун ктах и п огрузочны х п ун ктах в о р тах , 96%  при р а згр у зк е  
откато чн ы х со суд о в р ел ьсо во го  тр ан сп ор та,

Приложение 1 
обязательное

П Е Р Е Ч Е Н Ь
средств автоматизации проектирования подземного 

транспорта, действующих на 1.1.1986 г.
1. Т ехн о л о ги ческая  линия проектирования (Т Л П ) « П о д ­

земный трансп орт уго л ьн ы х ш ахт».
В со ст а в  Т Л П  вхо д я т  следую щ и е прогр ам м ны е ср е д ст в а :
1.1. О пределение п арам етров гр узоп отоков и р асчета  

бункер ов у го л ьн ы х ш ахт И Г Д  им. А. А. С кочи нского.
1.2. Вы бор конвейеров для ш ахт с ком байновой вы ем ­

кой. Ц ентроги прош ахт.
1.3. Р а сч е т  гор и зонтально го  р ельсового  тр ан сп ор та к о н ­

тактны м и и аккум улятор ны м и  электр о возам и . Ц ентроги п ро­
ш ахт.

1.4. Р а сч е т  п арам етров м онор ельсового тр ан сп ор та. Ц е н ­
трогипрош ахт, ДнепрогипроШ ахт.

1.5. Р а сч е т  техн ол оги чески х парам етров о днокон ц евы х 
(п ассаж и р ски х, гр у зо вы х) накл о н н ы х подъем ны х устан о во к . 
Р о сто вги п р о ш ахт и Ц ентроги прош ахт.

1.6. Р а сч е т  степени изм ельчения антр ац и та при т р а н с­
портировании в ш ахте. Ц ентроги прош ахт, Н о вочер касски й  
политехнический институт.

1.7. Р а сч е т  ср авни тел ьной  техни ко-эконом и ческой  эф ф ек­
тивности техн ол оги чески х п ар ам етр ов си стем ы  подзем ного 
транспорта у го л ьн ы х ш ахт. Ц ентроги прош ахт.

1.8. Р а сч е т  и проверка п р ои зводи тельности дей ствую щ и х 
одпоконцевы х (п ассаж и р ски х, гр у зо вы х) н акл о н н ы х п одъем ­
ных устан о во к . Р осто вги п р о ш ахт.

2. М етоди ка м оделирования техн о л о ги чески х схем , опре­
деления п арам етров грузопотоков и вы бора конвейеров при 
камерной си стем е разр аботки . В Н И И Г .

3. М етоди ка и програм м ны е ср ед ства  ком плексного про­
ектирования электр о возного  тр ан сп ор та подзем ны х рудников 
с использовани ем  Э В М . К а за хск и й  политехнический ин­
ститут,
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